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ESTUDIO DEL LITTERING MARINO

Problematica desde las embarcaciones de pesca de bajuray
de recreo. Resultado de las encuestas realizadas a usuarios
de embarcaciones de pesca y embarcaciones deportivas

BAJUREC |

CAPITULO 1.
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1. Estructura del documento

Este documento se ha estructurado de la siguiente forma:

e Introduccion (capitulo 2), donde se plantea el concepto del littering con
una breve explicacion de éste. A continuacion, se presentan los
antecedentes sobre la preocupacién generada por la gestion de los
residuos generados en las embarcaciones y se finaliza con una
presentacion de las caracteristicas técnicas de las encuestas realizadas
para Paisaje Limpio (2016) y cuyo analisis constituye el grueso de este
trabajo.

e Tipo de residuos (capitulo 3): se describen los diferentes tipos de
residuos que se pueden generar en las embarcaciones, atendiendo a los
resultados de la investigacion bibliogréfica, asi como a los de la encuesta
de Paisaje Limpio. En este epigrafe se presentan datos que, en su caso,
se comparan con los obtenidos en las encuestas realizadas por Paisaje
Limpio.

e Otras consideraciones sobre los residuos marinos (capitulo 4): desde la
perspectiva del comportamiento e informacion que tienen los usuarios de
embarcaciones de pequefia eslora y del origen de los residuos marinos.

¢ Infraestructuras portuarias y tarifas (capitulo 5): en este apartado se
presentan los resultados de un trabajo realizado en Galicia titulado
“Gestion de residuos a bordo de buques de pequefia eslora: basura
marina de bajura”, elaborado por la licenciada Yolanda Lista Periscal y se
comparan, en su caso, con los obtenidos en las encuestas realizadas
para Paisaje Limpio. En este apartado también se presenta un breve
analisis realizado por Eunomia para la Comision Europea sobre el efecto
de las tarifas sobre residuos, cobradas en los puertos, sobre su efecto en
los vertidos en el mar.

e Medidas de aplicacion (capitulo 6): en este apartado se presentan
algunas medidas para mitigar el problema del vertido de residuos en el
mar, obtenidas de diversas fuentes. Son de caracter general.

e Tecnologias disponibles para la comunicacion de residuos detectados en
el mar a las entidades interesadas (capitulo 7). Con este capitulo se trata
de conocer qué herramientas existen en el mundo digital que permiten a
los ciudadanos o a entidades privadas informar de la basura marina
detectada en el mar. Se presentan las principales aplicaciones existentes
relativas a informacion sobre residuos detectados en playas.

e Resultados de la encuesta (capitulo 8): obtenidos a partir de las
respuestas de los usuarios de embarcaciones de pesca de bajura y de
embarcaciones de recreo combinando diversas variables. Se presentan,
ademas, las principales conclusiones del andlisis de los resultados y una
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comparativa de los resultados previos obtenidos en la encuesta realizada
en 2016 por Paisaje Limpio.
¢ Bibliografia (capitulo 9).

o Anexos (10).
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2. Introduccion

El littering es un anglicismo que se puede definir como “la polucion originada por
la eliminacién inadecuada de residuos, o el acto de arrojar basura en lugares
inadecuados”. Estos residuos pueden ser de pequefio tamafio, como el envoltorio de un
caramelo, o de gran tamafio, como una bolsa de basura. En este caso, se estudia sobre
la costa espafiola.

No hay una definicion legal para esta basura o litter y su composicion varia en
cada punto de deposicion o vertido comprendiendo un amplio abanico de objetos
desechados.

En la publicacion “Marine litter in the Nordic Seas: Distribution composition and
abundance” se define el litter marino como: “any persistent, manufactured or processed
solid material discarded, disposed or abandoned in the marine and coastal environment”

Estos desechos tienen una composicion variada, que incluye materiales
procedentes de comida y bebida, asi como sus envases, tabaco y otros productos.

Este fendbmeno ha existido desde siempre, pero sus proporciones actuales y su
propia composicion estan ligadas al incremento del consumo iniciado en la segunda
mitad del siglo 20, para encontrarse en practicamente todos los ambientes.

Como en el caso de otros problemas sociales, el problema del littering es
causado por el individuo, ya sea de manera accidental o intencionada. Aunque se han
implementado varias medidas con el objetivo de limitar el problema, la deposicién
incontrolada de residuos sigue siendo un asunto sin resolver.

llustracién 1: Labores de limpieza en playas de Brighton (Reino Unido)
Fuente: http://www.whitbyseaanglers.co.uk/.

2.1 Littering marino

Su origen puede ser terrestre o vertidos en el propio mar.
Debido a vientos y corrientes los residuos pueden recorrer grandes distancias.
Efectos en fauna marina y aves: desde ser un impedimento a su movilidad,
pasando por heridas, a la muerte por asfixia o por enfermedades producidas por
ingesta.

P Peligro de transmision, por acumulacion de sustancias peligrosas, a toda la cadena
trofica, incluyendo al ser humano y por tanto afectando a la salud de estos ultimos.


http://www.whitbyseaanglers.co.uk/�
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F Afeccion a la actividad pesquera.

What are the sources and |mpacts of marine litter?
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Litter ends up in the sea via rvers and sewage pipes \ast patches of littar and small plastc particles are
or with wind, Litter from ships and bosts often also funnelied together by ocaan currents. Litter also
accumulatas in the ocean. accumulates on the sea bed and on beaches.
%
About 10 % of marine |itter 15 Many plastics break into ever smaller  Around 36 % of the world's seabird
discarded fishing gear, which often pieces, which can than enter the species and many species af fish
kills ar injures maring animals and food chain have been repartad to ingest
seoshirds, maring litter,

Read more: eea.europa.eu,/ themes,‘coast_ses,/ manne-litterwatch
unap.org/regionalsoas,/ marinalittor

llustracién 2: Agencia Europea de Medio Ambiente, (2014) Fuentes e impactos del littering
Fuente: (20)
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Por lo tanto el problema se extiende hasta el mar, donde terminan la gran parte de los residuos (se estima que el 80 % de los residuos
marinos proviene de las actividades terrestres, o son de actividades marinas, asimilables a terrestres); el problema se agrava si se tiene en
cuenta el comportamiento comprobado siguiente: “las personas son mas propensas a echar basura en un ambiente desordenado, cuanta mas
basura se vea en el entorno marino, menos le costara hacerlo a la persona que se dispone a desechar un residuo indebidamente”.

También se ha demostrado que, si se observa a alguien limpiar ese entorno, la gente es menos propensa a echar alli sus desechos.

Ademas, los puertos deportivos, suelen ser puntos de contaminacion por hidrocarburos, aguas residuales y compuestos anti
incrustantes siendo las motos acuaticas las causantes de la liberacién de hasta el 80% de la mezcla gasolina en agua/atmésfera (1).

2.2. Alcance del presente analisis

Este trabajo realiza un andlisis a partir de las encuestas realizadas por Paisaje Limpio en 2016 y de la breve bibliografia encontrada
sobre actitudes y comportamientos de usuarios de embarcaciones deportivas y de pesca de bajura con relacion a la gestion de sus residuos,
asi como la existente sobre infraestructura de los puertos.

La tipologia de embarcaciones sujetas a este estudio, son todas las embarcaciones que estan sujetas a la orden ministerial que regula
la prevencion de la contaminacién de las embarcaciones de recreo (FOM/1144/2003 y sus modificaciones posteriores) (2). Es decir se
excluyen los veleros de regata, regulados por su propia norma, y los artefactos flotantes, como piraguas, hidropedales, etc...

2.2.1. Usuarios de embarcaciones para la pesca de bajura

La pesca de bajura es aquella que se realiza en aguas cercanas al litoral, en aguas jurisdiccionales nacionales (200 millas o menos) y
de baja profundidad, aun sobre la placa continental. Se realiza con barcos de pequefio calado, menores de 100 toneladas, en jornadas que
finalizan en el muelle de la lonja y que en ocasiones suelen realizarse de noche, utilizando potentes faros. Las flotas de bajura presentan un
menor desarrollo tecnolégico y evolucidon técnica que las de altura, conservando en cambio una serie de valores derivados de las artes
pesqueras tradicionales que la vuelven mucho més sostenible. (3)

2.2.2. Usuarios de embarcaciones de recreo

Segun el articulo 2.1 del RD 1434/1999 de 10 de septiembre, se consideran embarcaciones de recreo aquéllas de todo tipo, con
independencia del medio de propulsion, que tengan eslora de casco comprendida entre 2.5 y 24 metros, proyectadas y destinadas para fines
recreativos y deportivos, y que no transporten mas de 12 pasajeros. (4)


https://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/FE47CF98-27F4-4E74-A51C-6A903B20926D/17497/RD14341999boe.pdf�
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2.3. Antecedentes

2.3.1. Razones paralarealizacion de este trabajo

La Fundacion Biodiversidad, dependiente del Ministerio para la Transicién Ecoldgica, ha puesto en marcha el Programa pleamar,
cofinanciado por el FEMP. Paisaje Limpio esta desarrollando este proyecto, BAJUREC I, en el marco de este programa, en la convocatoria
2017.

De acuerdo con lo anterior, es en el marco del grupo de medidas de sensibilizacion e informacion donde se va a desarrollar la actuacion
de Paisaje Limpio con el objetivo final de mejorar los comportamientos, respecto a la gestion de los residuos que se generan en las
embarcaciones de pesca de bajura y de las embarcaciones de recreo y deportivas.

Asi mismo, se pretende facilitar la mejora de la infraestructura portuaria para la gestiéon de residuos propiciando la colaboracion de las
autoridades portuarias y cofradias de pescadores con los diferentes sistemas colectivos de responsabilidad ampliada del productor.

Para la realizacion del primer objetivo es necesario conocer las caracteristicas de los usuarios de las embarcaciones utilizadas, la
informacion que poseen sobre la gestion de los residuos que potencialmente se pueden generar en su actividad y por el tipo de embarcacion,
su conocimiento sobre lo que generan, su comportamiento en separar o no los residuos, las facilidades que tienen en los barcos para
almacenarlos, el conocimiento sobre las infraestructuras de depdsito de residuos, sus motivaciones para actuar asi, etc.

A la hora de determinar publicos objetivos, lugares donde incidir en las actuaciones y mensajes a enviar, la informacion mencionada en
el apartado anterior conviene desglosarla por edades, género, comunidad auténoma y otros criterios que el andlisis de los datos determine
como relevantes.

Para el segundo objetivo es necesario conocer la situacion de las infraestructuras de gestion de residuos de los puertos* asi como la
gestién que de los diferentes tipos de residuos realizan, tanto de los generados en las propias instalaciones como de los procedentes de las
embarcaciones que los utilizan

Con el fin de adquirir este conocimiento previo, se ha previsto, en el ambito del trabajo subvencionado por el Programa pleamar, a
través de la Fundacion Biodiversidad, la realizacion de:

! Para embarcaciones destinadas a la pesca de bajura y de recreo.
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e Un analisis de la bibliografia existente sobre actitudes y comportamiento de los usuarios de embarcaciones dedicadas a los fines
mencionados.

¢ Un analisis exhaustivo de los datos obtenidos en la encuesta presencial llevada a cabo por Paisaje Limpio en afio 2016 entre los
usuarios de las embarcaciones dedicadas a la pesca de bajura y de las destinadas al recreo y actividades deportivas.

¢ Un estudio sobre la prevencion de la generacion de residuos, centrada en los puertos deportivos.

¢ Una encuesta por correo a los directores de los puertos destinados a embarcaciones de recreo y uso deportivo de toda Espafia, con el
fin de conocer los residuos que generan en su actividad y que reciben de las embarcaciones que alli atracan, la gestién que realizan de
todos ellos y la informacién que suministran a los usuarios de sus instalaciones.

e Un estudio sobre la prevencion de la generacion de residuos, centrada en los puertos pesqueros en Catalufia

¢ Una encuesta por correo a los directores de los puertos pesqueros de Catalufia, con el fin de conocer los residuos que generan en su
actividad y que reciben de las embarcaciones que alli atracan, la gestion que realizan de todos ellos y la informacién que suministran a
los usuarios de sus instalaciones.

e Una encuesta grupal a expertos en gestion de puertos de pesca y cofradias de pescadores provenientes de las diferentes
comunidades.

e Un estudio sobre la situacion general del parque de embarcaciones y la disponibilidad de lugares de almacenamiento para los
diferentes tipos de residuos generados en y por el uso de las embarcaciones y por las actividades en ellas realizadas.

e Un estudio sobre la existencia de APP que permitan transmitir a las partes interesadas datos sobre contaminacion en el mar.

2.3.2. Gestion de residuos en embarcaciones

La preocupacion sobre la gestion de los residuos generados en este tipo de embarcaciones es muy reciente.

Algo similar a lo que pasaba con los residuos terrestres aumentado por la creencia en la capacidad del mar para digerir/depurar
cualquier tipo de producto en ella vertido,

Por ello, tanto el usuario de embarcaciones como usuarios de playas, echaban cualquier residuo al mar sin preguntarse qué pasaria
con él. Pero esto no sélo ocurria con los vertidos desde las embarcaciones y desde tierra realizados por las personas a titulo particular, sino
gue hay que recordar que las aguas fecales de numerosas poblaciones se han estado vertiendo al mar de forma directa sin pasar por ningan
tipo de tratamiento.
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Con los afios, la situacion de aguas y playas, el mayor conocimiento existente sobre las consecuencias de los vertidos, y la aparicién de
nuevos materiales utilizados a diario por los ciudadanos con elevada capacidad contaminante y persistente, han llevado a tomar conciencia del
problema.

Esto ha dado lugar a una evolucion de la normativa existente en los diferentes paises. Estos cambios en la normativa han favorecido la
realizacion de actuaciones que han provocado la sensibilizacion de las personas respecto a los residuos.

Con relacion al vertido de los residuos vertidos al mar no sélo los cientificos sino también los propios pescadores, percibieron que
cuanta més basura habia en el mar, menos rendimiento sacaban a sus salidas concluyendo que el mar no era ese lugar en el que se podia
verter cualquier cosa, que él la depuraba.

En la actualidad se ha incrementado la cantidad y frecuencia aunque los pescadores recogen basura en sus redes, y ese es el menor
de sus males, ya que muchas veces los residuos ocasionan enganchones en los aparejos con su consecuente pérdida de instrumental, rotura
de redes, etc.

El impacto de estos comportamientos también se fue notando, pero no tan tempranamente, en ambientes marinos recreativos, afeando
es0s paisajes naturales.

Como hemos dicho, la evolucién normativa, un mayor conocimiento de las consecuencias de arrojar basuras al medio, las actuaciones
dirigidas a los usuarios de embarcaciones para informarles de cémo deben realizar la adecuada gestion de sus residuos y, en determinados
casos la presion social y las actuaciones penalizadoras de las autoridades, junto con una mejora de las infraestructuras de recogidas en los
puertos han favorecido una mejora de los habitos de comportamiento en la UE.

Dichos héabitos todavia no son tan buenos como seria deseable, realizdndose actuaciones, que no son otra cosa que malas
costumbres, por parte de los usuarios de embarcaciones de pesca y de recreo.

Este informe, pretende presentar algunos de los habitos sobre gestion de residuos a bordo, y complementa al andlisis en detalle, que
se presenta en documento aparte, de los datos obtenidos en la encuesta realizada por Paisaje Limpio en 2016.

Aqui, se analizan algunos aspectos particulares de la misma para comprobar las costumbres de dichos usuarios en lo referente a los
residuos generados por su actividad y de esta manera, facilitar la toma de decisiones sobre posibles medidas que se pueden llevar a cabo
para mejorar los comportamientos relativos a la gestién de residuos a bordo de forma comparativa entre los usuarios de embarcaciones de
recreo y los de las de pesca de bajura; se realiza un analisis bibliografico complementario sobre dichas actitudes y comportamientos.



4 . é; [ 29 PROGRAMA Unién Europea
COMRNG  MnETING e A
ﬁ B fundack é- 4 9%0 i p ea m a r :2“[’2:“[{:;’:?1’“: itimo y I N T E A R E s e S

LLFE[IE[[IBIDI] Nlllllllll[ll de Cofradios de Pescadores

2.4. Encuesta de partida

La Asociacion Paisaje Limpio, en su interés de ampliar el conocimiento existente sobre la gestion de residuos realizado por los usuarios
de las embarcaciones de recreo y de pesca de basura encargd a Gest Survey S.L. la realizacion de una encuesta y un analisis inicial de la
misma tanto cualitativo y cuantitativo basado en las respuestas que los anteriores dieron a las preguntas realizadas en aquella, y relativas a la
generacién, almacenamiento y depdsito de residuos.

2.4.1. Objetivos de la encuesta

Obtener informacion con base estadistica fiable y suficiente para que la Asociacion Paisaje Limpio pueda disponer de:

El conocimiento de los residuos generados en las embarcaciones de recreo y de pesca de bajura.

El comportamiento de los usuarios de dichas embarcaciones. respecto a los residuos generados: almacenaje y depdsito en los puertos.
Las actitudes de los usuarios ante los residuos que se generan en las embarcaciones y la necesidad de un adecuado tratamiento.

El conocimiento y aplicacion del mismo sobre la necesidad de depositarlos correctamente.

El conocimiento sobre la existencia de instalaciones para la recogida de residuos en el puerto.

En qué tipo de instalacion o elemento depositan sus residuos.

El conocimiento de la correcta gestion en los puertos de dichos residuos.

b . . . . .

2.4.2. Metodologia. Fase cuantitativa. Caracteristicas

Para la consecucion de tales objetivos se realizd una investigacion cuantitativa con las siguientes caracteristicas:

P Universo objeto de estudio (personas a entrevistar): Usuarios y propietarios de embarcaciones de recreo y pesca de bajura, mayores de
18 afios.
Ambito geogréfico: EI ambito geogréfico de la investigacion en todo el litoral espafiol excluyendo a Ceuta y Melilla.
Tamafo muestral y distribucién de la muestra:

Margen de error £5

Nivel de confianza 95%

Heterogeneidad 50%

Tamafio de muestra 444 (en puertos deportivos); 385 (en puertos pesqueros)

10
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¥ Puntos de recogida de informacion.
®=  Cantabrico-noroeste:
- Puertos deportivos: Marina Sada y El Abra.
- Puertos pesqueros: Castro Urdiales, Laredo, San Vicente de la Barquera, Santofia, Oza, Pontevedra, Cangas Do Morrazo,
Marin, Moafa, Vigo, Bermeo, Getaria y Hondorribia.
=  Mediterrdneo:
- Puertos deportivos: Real Club Nautico de Palma, Tomas Maestre, Marina Real Juan Carlos |, Canals de Santa Margarida,
Roses, Puerto Olimpico de Barcelona.
- Puertos pesqueros: Palma de Mallorca, Burriana, Roses, Vinanova i la Geltru.
®  Andalucia:
- Puertos deportivos: Marina del Benalmadena- Puerto Sherry.
- Puertos pesqueros: Barbate, Chuclana de la Frontera, La Linea de la Concepcion, Cadiz, Vélez, Malaga y Estepona.
B Canarias:
- Puertos deportivos: Puerto Deportivo Las Palmas de Gran Canaria.
- Puertos pesqueros: Las Palmas de Gran Canaria.
P Recogida de informacién: Encuestas presenciales con cuestionario semi-estructurado, compuesto por preguntas abiertas y cerradas.

2.4.3. Metodologia. Fase cualitativa. Controles de calidad

F  Previo a la captacion:

= Definicion del plan muestral y asignacion de nimero de participantes de cada perfil.
Elaboracion y coordinacion de los homework.
Supervision del guion para las entrevistas.
Definicion de filtros de captacion para asegurar la pertenencia al universo estudiado.
Seleccion de moderadores y entrevistadores en base a su "performance" en estudios anteriores y su adecuacion al perfil del target
a entrevistar.
»  Trabajo de campo:

®  Coordinacion de los homeworks.

®  Conduccion de las entrevistas.

= Uso de materiales de soporte.

11
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= Validacién de cuotas de las respuestas recibidas.
B Codificacion y grabacion de resultados.
P Andlisis de resultados:
®  Andlisis de consistencia del 100% de los cuestionarios.
Analisis del resultado muestral.
Depuracion fichero y analisis de consistencia.
Andlisis, explotacion estadistica.
Elaboracion del informe final.

2.4.4. Comentarios previos sobre las encuestas realizadas para Paisaje Limpio

Gest Survey S.L. ha realizado estas encuestas, que se han pretendido adecuar al objetivo establecido, recogiendo los principales
aspectos de interés con un grado de detalle que permite evaluar la situacion en los dos sectores analizados. Los objetivos de las preguntas de
las encuestas han sido: estandarizar el tipo de encuestado, conocer habitos en la embarcacion, informacion recibida acerca de gestion de
residuos en la navegacion, tipos de residuos que genera, como opera para el mantenimiento, etc.

Determinadas preguntas sélo se han realizado si la respuesta a una anterior era tal que inducia la siguiente pregunta del cuestionario.

Las respuestas obtenidas son valiosas, incluso en los casos de no sabe 0 no contesta, ya que pueden demostrar, segun el tipo de
pregunta realizada, falta de interés o de recuerdo, un comportamiento que se prefiere no contestar o decir que no sabe lo que se hace o un
desconocimiento I6gico. Por ejemplo, en el primer caso, cuando se pregunta si se le han suministrado un manual sobre buenas practicas
ambientales, la respuesta de NS/NC puede ser falta de recuerdo, falta de interés en la materia; en el caso de responder NS/NC sobre que
hace con los cascos de las botellas de vidrio, parece raro, si habitualmente saca bebidas en dicho tipo de envase, que no sepa lo que hace
con ellas. Mas bien parece que no se quiere revelar la actuacion que se realiza. Por ultimo, si se pregunta que cual es el peso del papel que
deben retirar del barco como residuo, lo habitual es que nadie tenga en mente dicha cantidad. Otra cosa es que se pregunte sobre botellas o
botes, donde la gente percibe mas facilmente lo que introduce en el barco y lo que se consume.

Dado el amplio nUmero de encuestados, el trabajo ha servido para fijar unos habitos comunes a cada colectivo (colectivos propietarios
de embarcaciones en puertos deportivos y colectivos propietarios de embarcaciones en puertos pesqueros), permitiendo incluso comparar y
distinguir diferentes modelos de conducta entre las dos colectivos.

A partir del trabajo realizado por Gest Survey y de los datos suministrados por ella, se ha realizado un estudio, en los capitulos 6
(Resultados) y 7 (Conclusiones) de este documento, que se centra en el andlisis de los datos de cada grupo, usuarios de embarcaciones de

12
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recreo y usuarios de embarcaciones de pesca de bajura, de forma individualizada y considerando diferentes parametros tales como litoral o
comunidad autbnoma, género, edad, eslora embarcacién, informacion recibida sobre gestion de residuos, etc..

Asi mismo, en el apartado de conclusiones se presenta un analisis que se ha centrado en comparar ambos colectivos, partiendo de los
resultados obtenidos por Gest Survey.

De esta forma se visualizan los comportamientos y actitudes de ambos colectivos, con el fin de establecer las actuaciones comunes o
diferenciadas de informacién y sensibilizacion a realizar con el fin de que evitar esos comportamientos que perjudican al estado de las aguas
por las que navegan y que la mayoria de los encuestado admite que estan peor que hace cinco afos.

13



o | o . [ 20 ¢ PROGRAI\!A Unién Europea “
o P LA TRANSIION ECOLOGICA r 032 paisaje ™
fﬁ o _ % o7 pleamar tondo Europen oarkimy INTE ARES

LLFE[IE[[IBIDI] Nlllllllll[ll de Cofradios de Pescadores

3. Tipos de residuos

Los residuos que se generan en las embarcaciones dependen de las actividades realizadas.

En el caso de las embarcaciones de pesca los residuos que se generan son:

e Los derivados de la actividad de pesca y propios de la actividad en la embarcacién: redes y otros de pesca

e Los derivados de la actividad de pesca, como resultado de la captura de residuos previamente depositados en el mar: restos de
redes y otros como residuos de envases, residuos de productos...

e Los derivados del funcionamiento y del mantenimiento de la embarcacion tales como aceites, aguas de sentina, trapos... Estos
residuos pueden ser residuos peligrosos: aguas oleosas, aguas fecales, baterias de arranque, pilas y baterias, latas de aceites,
grasas y disolventes, ropa y trajes manchados con sustancias peligrosas...

e Los derivados de las necesidades humanas tanto de alimentacion como derivados de necesidades fisioldgicas y otras como el
consumo de cigarrillos?.

En el caso de las embarcaciones deportivas y de recreo se puede generar algun residuo vinculado a la pesca deportiva, pero en
general los residuos generados se limitan a los considerados en los dos ultimos puntos del epigrafe anterior.

“La cantidad de residuos generados y que acaban en el mar es desconocida”, pero de los estudios realizados se deduce que “la mayor parte
de estos residuos acaban en los fondos marinos. Solo entre un 15%-20% llega a las playas, otro 15% se mantiene en la columna de aguay el
resto se depositan en el fondo marino o son ingeridos por los seres marinos”. Asi mismo, segun el articulo de la referencia, “El 20% de los
residuos son de origen maritimo... (5)

2 Seguin un informe del PNUMA: “Basura marina: un desafio mundial” de 2009, los filtros y los paquetes de tabaco suponian entonces en el
Mediterrdneo y en las zonas ecuatoriales el 40% y mas del 50% de la basura marina, respectivamente.

14
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3.1 Restos de aparejos y redes de pesca

“Los aparejos de pesca dominan todos los paisajes y en general, la cantidad aumenta hacia la costa -las densidades mas grandes
ocurrieron cerca de la costa en areas con alta actividad maritima, donde no era raro encontrarse 5 Tm/km?’- “Las densidades més altas en el
area de estudio se encuentran en localidades costeras con altas actividades relacionadas con la pesca” (6).

Los generadores de este tipo de residuos son esencialmente las embarcaciones dedicadas al ejercicio de la pesca y, en menor
proporcion, las de recreo con las que se realicen pesca deportiva.

Es habitual la pérdida de utensilios, ya sea por enganchones, por despiste o por error, pero la parte mas destacable de la cantidad de
residuos generados tiene

llustracién 3: Limpieza de
fondos marinos en el puerto de
Camarifias, seccion redes.
Fuente: Basura marina de bajura (7)

lugar cuando el usuario decide deshacerse del aparejo o la red en el mar, sin esperar a llegar a puerto y hacerlo del modo adecuado.

15
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Dentro de los residuos considerados en este apartado se incluyen utensilios de amarre de la embarcacion, de sistemas de anclado, y
otros similares.

“Los residuos caracteristicos de la actividad de la pesca son: restos de cabos, rabizas, artes y aparejos de pesca, linternas
subacudticas, guantes, ropa de trabajo.” Junto a estos se pueden encontrar visceras de pescado, y similares. Ademas, en la venta del
producto en la lonja se generan residuos como cajas de madera o plastico (PVC, poliespan,...), carros utilizados para su transporte, etc. (7)

“Distribuidos por los fondos marinos de las rias gallegas se encuentran residuos caracteristicos de las actividades de pesca como
restos de cabos, rabizas, artes y aparejos de pesca, linternas subacuaticas, guantes y alguna ropa de trabajo” (7)

“En los fondos marinos mas proximos a los puertos...es habitual encontrarse con residuos procedentes de venta de productos en la
lonja” (7). Estos son los residuos mencionados anteriormente.

Por otra parte, redes y aparejos, asi como el poliestireno son residuos que los usuarios de embarcaciones declaran encontrarse
flotando en el mar, segln la referencia ya mencionada n® 7. Para la elaboracién de dicho informe, se realizé6 una encuesta® en la que el
porcentaje de usuarios que declararon encontrar dichos residuos fueron el 30,9% y el 20,1%. Estas cantidades son inferiores a las que se
corresponden con a la de los usuarios que indicaron que encontraban plasticos flotando y madera.

En este mismo estudio se indicaba que, en Galicia, un 87,4% de los encuestados indicaban que no izaban la basura que flotaba o0 no
contestaban a esta pregunta y que lo que izaban era aparejos de pesca en un 7% y un 2,1% izaban plasticos, envases y maderas y un 4,6%
restos de algas.

En el caso de la encuesta de Paisaje Limpio y en el caso de Galicia, un 83,4% dicen que no recogen residuos del mar, un 16,51%
manifiestan que lo que recogen son redes y aparejos y un 33,3% de los que recogen residuos en el mar los vuelven a tirar al mar.

% El ambito de la misma fue la Comunidad Gallega
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3.2 Residuos domésticos o similares

Tanto cuando se sale a faenar, como cuando uno se dispone a disfrutar el dia en el mar, en las encuestas realizadas por Paisaje
Limpio el 100% de los encuestados afirman que llevan a bordo comida y bebida para consumir durante la salida y porcentajes del 44% de los
encuestados, en el caso de embarcaciones de recreo y del 66,7% en el caso de embarcaciones de pesca de bajura afirmaban que en sus
embarcaciones se fuma.

Como resultado del consumo de tabaco, alimentos y bebidas envasadas se generan desechos que, tal como se deduce del andlisis de
los resultados de la encuesta y de la bibliografia existente.

Estos residuos pueden ser envases de vidrio, plastico, latas, carton para bebidas, colillas, paquetes de tabaco, restos de comida, etc.,

“En los fondos de las rias se encontraron infinidad de envases de vidrio, plastico, latas, etc., en parte resultantes del consumo de
alimentos y bebidas envasadas a bordo y en el &rea portuaria” (7)

Ademas, en los resultados de dicho estudio (7) se dice:

“Los residuos generados durante la estancia a bordo y los caracteristicos de la actividad de pesca se encuentran distribuidos por los
fondos marinos de las rias, extrapolando su existencia a zonas por fuera de aguas abrigadas y a menos de 10 millas de la costa, ya que estas
embarcaciones de pesca pueden faenar y faenan hasta esa distancia de la costa”. (7)

Segun este mismo informe, en la encuesta que realizaron, se declaran que se fuma en sus embarcaciones el 74%, tirando las colillas al
mar el 72%. En la encuesta realizada por Paisaje Limpio, los usuarios de la Comunidad Gallega que declaraban que se fumaba en su
embarcacion eran del 58% en el caso de las embarcaciones deportivas y del 71% en el caso de las embarcaciones de pesca de bajura. Hay
que considerar que existe un lapso temporal entre las dos encuestas de 6 afos, periodo en que ha descendido el consumo de tabaco,
especialmente entre los hombres. Del orden del 44% de los fumadores de embarcaciones de recreo, segun la encuesta de Paisaje Limpio,
afirmaban arrojarlos al mar y del orden del 72% de los usuarios de embarcaciones de pesca declara tirarlos al mar, aunque cerca de 15% dice
no saber qué hace con ellos, por lo que en este caso es probable que las arrojen al mar.

3.3 Residuos procedentes del mantenimiento de la embarcacion

La actividad de mantenimiento de las embarcaciones puede ser encomendada a empresas, lo que incluye el propio puerto, y a otros
profesionales o bien ser realizada por el propio usuario de la embarcacion.
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De acuerdo con los resultados obtenidos en la encuesta realizada por Paisaje Limpio, el 40,8% de los usuarios de embarcaciones de
recreo y el 70,65% de los usuarios de embarcaciones de pesca realizan ellos mismos el mantenimiento de sus embarcaciones, siendo este
dato el del conjunto de Espafa.

Segun el estudio (7) realizado en Galicia, el 84,4% de los usuarios realizan el mantenimiento de sus propias embarcaciones. En el caso
de la encuesta de Paisaje Limpio y, para esta comunidad, los usuarios de las embarcaciones de recreo sélo realizan el mantenimiento el
propio usuario en el 11% de los casos, mientras que en el caso de las embarcaciones de pesca de bajura se llega al 80,1%.

En el caso, en que los usuarios que, para el mantenimiento de su embarcacién utilizan entidades profesionales, parece a “priori” que
dicha actividad sera realizada correctamente por lo que se gestionaran adecuadamente los residuos y se producira un menor impacto al medio
gue en el caso en que el mantenimiento sea realizado por los usuarios. Sin embargo, no siempre sera asi dandose el caso de usuarios que
realizan un mantenimiento correcto, tal como se deduce del andlisis de los resultados de la encuesta.

Por otra parte, en el articulo ya mencionado de Lista (7), se dice lo siguiente sobre la naturaleza de los residuos generados por las
operaciones de mantenimiento:

“En el mantenimiento de las embarcaciones de pequefio porte (limpieza, mecanica, pintado y
calafateado) se generan residuos como aceites Y filtros de motor usados, baterias de motor desechadas,
paragolpes fabricados con neumaticos inservibles, contenedores de grasa, pintura y disolventes,
estachas, aguas de limpieza, ademas de ropa y trapos manchados con sustancias peligrosas, como
disolventes, pinturas, aceites de motor, lubricantes, etc. Asimismo, las reparaciones y reformas de estas
embarcaciones generan principalmente residuos como embalajes, cables, fibra de vidrio, cadenas,
hierros, acero, gomas, cristales, maderas con y sin restos de pintura, aparatos de radio y navegacion
viejos, etc.” (7)

También se afirma que: “La localizacion de los residuos que se originan tanto en las actividades
portuarias (mantenimiento, reparaciones y reformas de embarcaciones, ventas de productos...)...se

llustracion 4: Limpieza de fondos  circunscribe a los fondos marinos cercanos a las areas portuarias” (7)
marinos en el puerto de Camarifias, seccion

baterias. Lo anterior, tal como también se deduce de la encuesta, no es Obice para que determinadas
actuaciones de mantenimiento puedan dar lugar a que se arrojen residuos dentro de las zonas habituales de navegacion: pilas, latas aceites...
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3.4. Otros

Finalmente se pueden considerar una serie de residuos, ademas de los anteriormente citados, como utensilios de atencién primaria que
puedan llevar a bordo para pequefias incidencias, teléfonos moviles, etc., destacando entre ellos las aguas fecales (sucias) provenientes de
los sanitarios de a bordo asi como las aguas de cocina.

Con respecto a estas Ultimas, es factible su evacuacién en el mar cumpliéndose determinadas condiciones y asi, de la pagina web
Navegar.com (2) se ha extraido la siguiente informacién relativa a las posibilidades de vertido de estas:

“Las embarcaciones abanderadas en Espafia y las que naveguen por aguas espafolas, aun siendo extranjeras, tienen prohibido
descargar aguas sucias en zonas portuarias, aguas protegidas y zonas como rias, bahias, desembocaduras, aguas interiores...

No obstante, existe un determinado régimen de descarga de aguas sucias atendiendo a la distancia de costa y el equipo a bordo.
Entendiendo por aguas sucias aquellas que proceden de los aseos y cocina del buque y nunca las contenidas en la sentina del motor.

Dentro de las 3 millas mas proximas a costa se pueden descargar las aguas que se hayan tratado en forma que no contengan soélidos
ni coloracion alguna.

De 3 a 12 millas cuando las aguas han sido tratadas con desmenuzadoras y desinfectadas, ademas de estar en navegacion a mas de
cuatro nudos de velocidad.

A mas de 12 millas si no se dispone de equipo para desmenuzar y desinfectar las aguas sucias, siempre y cuando se haga navegando
a una velocidad minima de cuatro nudos.

Mencién aparte merecen las aguas oleosas. Aquellas que estan contaminadas por aceites o combustibles, siendo el contaminante la infima
parte de la mezcla. Para estos casos los buques deben contar con decantadores y oledmetros que impiden una descarga superior a 15 partes
por millbn de material contaminante. Equipos de gran coste y tamafio que raramente se encuentran en las embarcaciones recreativas.

Por lo que a todas luces se consideran aguas contaminadas y se requiere su conservacion a bordo hasta que puedan ser depositadas en
instalaciones MARPOL o un punto limpio autorizado.”
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4. Otras consideraciones sobre los residuos marinos

4.1 Comportamiento e informacion de usuarios de embarcaciones de pequefia eslora

Es muy escasa la bibliografia existente referente a las actitudes de los usuarios de embarcaciones de recreo y de pesca de bajura
respecto a la gestion de residuos, siendo mucho mas abundante la que analiza y estudia los comportamientos relativos al littering en
general.

De los datos obtenidos en las encuestas y en la bibliografia encontrada, se concluye que aunque existen usuarios de embarcaciones
gue parecen gestionar los residuos correctamente, hay otros muchos que depositan incorrectamente los mismos, produciéndose frecuentes
vertidos en el mar.

Reflejo de lo anterior es la cantidad de residuos que se encuentran en los mares, asi como las respuestas obtenidas sobre donde se
depositan los residuos, bien en la embarcacion o bien en tierra.

Ya se indicaron los porcentajes de colillas arrojadas al mar en el epigrafe 2.1., y como complemento se reproducen aqui los siguientes
resultados de interés.

En el caso de las embarcaciones de recreo casi el 30% de los usuarios declaran verter al mar, los residuos organicos, con respecto a
los envases (sin vidrio) el 12% declara no saber que hace con ellos, con respecto al papel cartén un 11% los vierte al mar. En el caso de
residuos de aceites el 75% de los que usuarios, que mantienen ellos mismos la embarcacion, declara no saber donde los deposita, en el caso
de residuos de baterias este porcentaje es del 62,5% y en el caso de botes de pintura y disolventes es mas del 83%

En el caso de embarcaciones de pesca, los residuos organicos declaran arrojarlos al mar mas del 38% de los usuarios y no saben o no
contestan el 19,48%. Con respecto a los envases (sin vidrio) un porcentaje infimo declara depositarlo en el mar y un 7,8% declara no saber
donde lo deposita, los residuos de papel declaran que lo tiran al mar del orden de un 8% pero no saben que hacen con ello cerca del 50%; en
el caso de los residuos de vidrio sélo del orden del 4,12% no saben que hacen con ellos. En el caso de residuos de aceite s6lo un 4,8% de los
gue ellos mantienen su embarcacion dicen no saber donde los depositan, siendo estas cifras el 26,8% en el caso de baterias y del 51,5% en el
caso de latas de pintura y otros similares.

A lo anterior hay que afadir que no sélo no se tire al mar sino que en tierra se depositen correctamente.
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Asi en Galicia, segun el informe (7), un 2% de los usuarios de embarcaciones de pequefia eslora manifestaba en 2011 que arrojaba los
residuos al mar. Un 72,9% decia que algun residuo lo arrojaba al mar y sélo 20,8% indicaba que lo colocaba en el contenedor correcto en el
puerto.

En la encuesta de Paisaje Limpio (2016), en el caso de las embarcaciones de recreo manifiestan que depositan correctamente los
residuos en el puerto un 12,7%, mientras que en el caso de los pescadores es del 24,2%, cantidades que estan en linea con las de la encuesta
de 2011.

Otro aspecto que parece de menor importancia pero que puede ser el causante de depdsito inadecuado de residuos es el conocimiento
de sefialética por parte de los usuarios de embarcaciones. Segun se desprende del estudio realizado (7) en Galicia, “s6lo un 12,5% de los
encuestados reconoce los simbolos de los pictogramas de peligrosidad y conoce su significado, un 33,9% los conoce pero no saben lo que
significan y un 53,5% no los conoce o0 no emite opinion”

Dado que la mayoria de los usuarios, de este tipo de embarcaciones, no esta familiarizado con los pictogramas de peligrosidad, o los
conoce, pero no su significado, es importante informarles sobre el peligro de los residuos que producen durante la navegacion. También es
importante que conozcan realmente los efectos que produce tirar los residuos por la borda en el medio marino.

Finalmente hay que decir que en la literatura sobre litter marino hay poca informacién sobre las motivaciones para gestionar
adecuadamente los residuos o para no hacerlo. Sin embargo, las motivaciones son muy similares a las existentes en tierra.

De acuerdo con la experiencia del equipo redactor, una respuesta muy comun cuando se pregunta por qué no llevar los residuos a
tierra y separarlos adecuadamente, es argumentar que lo que ellos echan, no es significante por una colilla no voy a contaminar todo el mar, o
quitarse peso, diciendo que hay empresas o embarcaciones que contaminan mucho mas que ellos si se fijaran en las empresas grandes,
entonces si que se reducia la contaminacion, lo que aportamos nosotros al lado de esas cantidades no es nada, como estas, hay un largo etc.
Como se suele decir, siempre se le echa la culpa al vecino. Hay un problema importante en la concienciacién de que cada aporte cuenta, que
por mucho que contamine uno, si ti también contaminas, el resultado serd mucho peor.

Con relacion a los comportamientos y motivaciones para separar y no separar residuos en las embarcaciones, estos se encuentran
detallados en la parte correspondiente al bloque de andlisis general de la encuesta de Paisaje Limpio.

Como resumen se puede decir que en el caso de los usuarios de embarcaciones de recreo el motivo principal para separar es el estado
del mar.
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Motivos para separar en embarcacion
100% encuestados

31,76
0,23
8,56
11,49 4,5 8,78
= En blanco = NS/NC = Otros Conciencia ambiental
= Ventajas reciclaje = Facilidad = Obligacion ciudadano = Estado mar

El principal motivo para no separar en la embarcacion segun los encuestados, es la falta de contenedores.
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MOTIVACION PARA NO SEPARAR (PORCENTAJE SOBRE LOS

QUE NO SEPARAN)
Contenedores
No dispongo de Otros; 3,88% llenos; 2,33% US? papelera
mas cercana;
8,53%

espacio;
20,93%

No creo en el
reciclaje; 9,30% Falta de
contenedores;

45,74%

En el informe sobre Galicia (7), se afirma que:

“Asimismo, durante el trabajo de campo realizado se observé que los pescadores profesionales descargan habitualmente en puerto las
redes y los aparejos de pesca que ya no sirven. También se reparé en que tanto usuarios de embarcaciones profesionales como de recreo
depositan los residuos de aceites de motor en la instalacién portuaria receptora habilitada para tal fin”.

En el caso de la encuesta realizada por Paisaje Limpio se confirma que en el caso de los usuarios de embarcaciones de pesca de
bajura de Galicia y que realizan el mantenimiento de su embarcacion, mas del 97% deposita correctamente los residuos de aceite. En el caso
de las embarcaciones de recreo solo el 50% vy el resto no sabe 0 no contesta.

Existen medidas establecidas en la legislacién que prohibe el depdsito de descarga de residuos en el dominio publico portuario, salvo
en las instalaciones previstas para ello. Asi mismo existe un régimen sancionador para cualquier descarga contaminante desde buques en
aguas bajo jurisdiccion espafiola. Estas sanciones pueden llegar hasta 3.000.000 de euros, independientemente de los posibles efectos
penales.
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La mayor dificultad para la aplicacion de las sanciones es la necesidad de una vigilancia adecuada y la trazabilidad del origen de los
residuos detectados en superficie.

Nuevos instrumentos como sistemas de vigilancia a través de drones y la colaboracion de los ciudadanos mediante denuncia de la
deteccion de manchas de residuos a traves de APP pueden facilitar el control de las actitudes y comportamientos incivicos.

4.2. Origen de los residuos marinos

En cuanto a la tipologia de los residuos que se depositan en el mar o llegan al mar* de determinados estudios, como el denominado “Marine
litter in the Nordic Seas: Distribution compaosition and abundance”, parece deducirse que una parte importante de estos son procedentes de
actividades pesqueras. Esta conclusion hay que tomarla con precaucion dado que puede suceder que sean zonas poco pobladas y con escasa
actividad industrial.

Asi, en el mecionado estudio se dice: “Se verifica que las densidades més altas de basura, se encuentran en localidades costeras con
altas actividades relacionadas con la pesca”. (6).

Por otra parte, segun los “Talleres Programas de Medidas del dia 18 de noviembre 2015: Basuras Marinas EsMarEs” (8):

b Las fuentes fundamentales de basuras de procedencia marina estan constituidas por la navegacion comercial o la actividad pesquera.
P Todas las medidas destinadas a facilitar su descarga en tierra (p. €j. tasa fija en puertos) contribuyen a aumentar el volumen
depositado = disminucion de descargas en el mar.

De ello se hace eco la prensa, que cuando se acercan épocas estivales, acostumbran redactar noticias del tipo de la siguiente, de
“www.laopinioncoruna.es”: Casi la mitad de la basura marina retirada en Galicia son restos de artes de pesca. (9)

Cuando el andlisis se hace de los residuos depositados en las playas, los resultados que identifican dichos residuos como provenientes
del mar y en particular de actividades pesqueras o del transporte marino, los nimeros cambian.

En la siguiente tabla se presentan los resultados obtenidos sobre el origen de los residuos depositados en las playas espafiolas
obtenidos de las campafias realizadas por el Ministerio de Agricultura, Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (MAPAMA).

*Es practicamente imposible distinguir, salvo casos muy especificos, si los residuos que se encuentran en el mar, bien flotando o bien en la columna
de agua o depositados en el fondo, son de arrojados desde una embarcacién o provienen de tierra. En este Ultimo caso incluso de actividades de
mantenimiento y reparacidn de embarcaciones.

24



&

GonmmG

o [ ] ;E’R\ PROGRAP!A Unién Europea
e B . %’ J D’iél\) p eamar :2:\&::\1[{:2:??\\: itimo y INTE AR Es

paisaje

LLFE[IE[[IBIDI] Nlllllllll[ll de Cofradios de Pescadores

ORIGEN DE BASURAS MARINAS (%)

pemercsconmer® | posca [ 0wos | sommares | 'martame. | TSm0
Noratlantica 3 55 5 17 19
Sudatlantica 3 34 2 29 31
Estrecho y Alboran 1 43 8 13 a5
Levantino-Balear 2 54 9 8 28
Canaria 1 48 3 6 a4
Total Espafia 2 52 7 14 26

Tabla 1 Origen de las basuras marinas. Fuente: PROGRAMA DE SEGUIMIENTO DE BASURAS MARINAS EN PLAYAS (MAPAMA)
(10)

Segun el MAPAMA: Los anteriores resultados indican que la basura de origen desconocido o que se corresponden con mas de una fuente
resulta mayoritaria (52%). Haciendo abstraccion de este hecho, cabe afirmar que la mayor parte de las basuras que se encuentran en las
playas espafiolas estan relacionadas con las actividades turisticas (26%) y, en menor medida con el transporte maritimo (14%), resultando
mucho més escaso el impacto de los residuos procedentes de instalaciones sanitarias (6%) y los residuos derivados de la actividad pesquera
(2%). (11)

Dentro de la fraccion “otros”, es probable que haya basura generada desde el mar, pero que no es identificable su origen, y que es
asimilable a otros residuos que se pueden generar en tierra 0 en embarcaciones y terminar de igual manera en las playas. Es importante
recordar que no esta permitida la navegacion ni la pesca cerca de playas reguladas y este es un posible motivo del bajo porcentaje de articulos
(residuos) encontrados relacionados con este estudio. No obstante, dichos residuos se depositan en las playas, lo que indica que se han
desplazado con las corrientes marinas, y que donde si que se permite la circulacién y pesca con este tipo de embarcaciones podrian aumentar
los residuos de este origen que se pueden encontrar.
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5. Infraestructuras portuarias y tarifas

5.1. Infraestructuras portuarias

Existe muy poca informacion disponible sobre la situacién de las infraestructuras portuarias para la recepcién de residuos. La legislacion
vigente obliga a los puertos a dotarse de una serie de infraestructuras. Dicha infraestructura minima, para este tipo de buques se presenta a
continuacion, recogida en el andlisis realizado por la Fundacion Mapfre sobre la basura marina de bajura en la costa gallega (7):

“Atendiendo al tipo de residuos generados por este tipo de buques y a las necesidades de la mayoria de los usuarios de las instalaciones
portuarias, las instalaciones receptoras de residuos tienen que ser como minimo:

MARPOL | Tipo C. Instalaciones que reciben desechos de las sentinas de la cAmara de maquinas o de los equipos de depuracién de
combustible, los filtros usados y los residuos de aceites de motor, transmision y lubricantes.

MARPOL V. Instalaciones que reciben las basuras solidas que no tengan la calificacion de peligrosas, incluyendo
artes y aparejos en desuso, restos de cajas de madera y poliespan, etc.

Otros desechos y residuos. Instalaciones para los desechos o residuos no incluidos en las anteriores categorias y
de los que el buque tenga necesidad de desprenderse. Se incluyen materiales tales como pilas y baterias desechadas,
envases gue contienen o estan contaminadas con sustancias peligrosas, restos de material procedentes de obras de
mantenimiento realizadas a bordo (aparatos eléctricos, forros de aislamiento térmico, restos de revestimiento de pintura),
etc.”

f En el mismo documento se habla de las practicas de almacenamiento y de los problemas encontrados en los puertos de
llustracion 5: Envases no Galicia y que se reproducen a continuacion:

recomendados para aceites encontrados en

el puerto de Camelle

Fuente: Basura marina de bajura (7)

. registré que en el cien por cien de los puertos vistados existen contenedores de residuos genéricos y que la gran
mayoria, en torno al 90-95%, constan de contenedores de vidrio, papel, envases ademas de zonas de acopio o
contenedores de restos de cabuyeria, artes y aparejos de pesca, cajas de madera y contenedores MARPOL tipo C. Aproximadamente la
mitad de los puertos visitados, un 52,9%, tienen cubas para depositar chatarra, y un porcentaje menor, el 32,3%, poseen contenedores de
poliespan y pilas y baterias; solo un 11.8% tienen contenedores para envases de sustancias peligrosas.
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También hay que resaltar la percepcion de los usuarios, segun dicho inform (7) de disponer contenedores de residuos genéricos (97,4%), de
vidrio (87,8%) y contenedor MARPOL tipo C (84,3%)

Este conocimiento va disminuyendo cuando se pregunta por contenedores o0 zonas de acoipo para artes de pesca (61,4%), contenedores de
envases (61,6%) y papel (52,3%), poliespan (41,3%), chatarra (21%), pilas (9,6%) y residuos peligrosos (3,2%).

En el caso de la encuesta de Paisaje Limpio, en la Comunidad Autbnoma de Galicia, los datos de percepcion de existencia de contenedores
para orgénica, envases, papel y carton , de forma conjunta es inferior al 27% en los usuarios de embarcaciones de pesca.Esta cifra disminuye
hasta el 16,63% en el caso de embarcaciones de recreo.

Solo el 6,6% de los encuestados, en el caso de usuarios de embarcaciones de pesca pesca, afirma que hay contenedores para aparejos de
pescay el resto 0 no sabe 0 no contesta.

En el caso de contenedores para aceites practicamente el 100% de los usuarios de embarcaciones de pesca afirman que existen depositos
para residuos aceite. En el caso de los usuarios de embarcaciones deportivas que hacen su propio mantenimiento declaran depositar el
residuo de aceite en depdsitos especificos un 50%. El otro 50% no sabe que hace con él, lo que no quiere decir que NO SEPA si hay
depositos especificos.

Con respecto al comportamiento de los usuarios en la gestion de los residuos de aceite se observé lo siguiente:

“Durante el trabajo de campo se observlé que los usuarios de las embarcaciones de pequefio porte acumulaban en los puertos y en sus
casetas de trabajo pequefias garrafas y bidones con el aceite usado de motor, como alternativa al sellado de las instalaciones portuarias
receptoras de este tipo de residuos peligrosos, los contenedores MARPOL | tipo C, y a la espera de que se normalizase el servicio de
recepcion.

Este prolongado e inadecuado almacenamiento de pequefias garrafas y bidones en el puerto supone un grave riesgo ambiental, pudiéndose
producir el vertido de su contenido a consecuencia de recipientes en mal estado, abiertos o mal tapados, formandose un caldo de aceite en el
pavimento que, al llover, puede ir a parar al mar, con la consecuente contaminacion. Ademas, la suciedad que esto implica supone un riesgo
para la salud humana, pudiendo causar dafios a cualquier persona que transite por la zona y sufra un resbalon.

Se evitara asi la repeticion de un caso en que se tenia contratada la recogida de algunos residuos altamente contaminantes, como los aceites
usados de motor, que ha generado durante 2010 problemas a los usuarios de los puertos a la hora de realizar una correcta gestion de sus
residuos, encontrandose con carencias en el servicio prestado (contenedores inutilizados, retrasos en la recogida y acumulacién de residuos),
por lo que a los usuarios les ha sido imposible deshacerse convenientemente de estos residuos peligrosos, incumpliendo con la normativa
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vigente. Igualmente, es importante poder contar con instalaciones portuarias receptoras de otros residuos peligrosos, ademas del contenedor
de aceites usados MARPOL Tipo C, como contenedores para pilas y baterias desechadas o cubas para los botes de pintura, ya que también
se generan este tipo de residuos. En el caso del pintado de la embarcacion, la mayoria de los usuarios de las embarcaciones de pequefio
porte, tanto profesionales como de recreo, responde que ellos mismos las pintan, siendo ésta una practica muy habitual en las &reas
portuarias.”

Ademas es necesario que los usuarios de embarcaciones depositen correctamente los residuos en los contenedores existentes para ello, cosa
gue se da en un bajo porcentaje en la actualidad, tal y como se confirma en el informe que se esta manejando en esta seccion y que en lo
esencial coincide con los resultados de la encuesta de Paisaje Limpio.

5.2. Tarifas: recuperacion de costes

Existe en la mayoria de los puertos europeso tarifas por la gestion de los residuos que se descargan en ellos y que en la literatura son
conocidos como Sistema de Recuperacion de Costes (en adelante CRS), que por lo general es proporcional a la descarga que se haga en las
instalaciones de recepcién portuaria, de forma que a los navegantes les resulta mas econémico no entregar en puerto ningun residuo como
explica el informe de realizado por Eunomia para la Comisién Europea (12):. El CRS crea un incentivo para descargar desechos en el mar
cuando existe una relacion directa entre la cantidad de desechos y el coste de descargarlos en el PRF (Instalaciones de recepcion portuaria).

Cuando se aplica un arancel fijo a todos los buques, ya sea que entreguen una gran cantidad de desechos o ninguno, se elimina el
incentivo financiero para descargar los desechos en el mar. Pero este CRS tampoco crea un incentivo positivo para descargar los residuos en
el PRF.

Los tipos mas comunes de CRS encontrados en la UE no proporcionan un incentivo positivo para descargar desechos en la PRF. Esto
se lograria si el buque se carga con un deposito significativo que solo se reembolsa cuando descarga desechos en el PRF, o por el contrario
una penalizacion que se impone si el buque no descarga ningun desecho en el PRF. Si el depdsito/penalizacion es lo suficientemente grande,
el barco perdera mas dinero descargando ilegalmente los desechos en el mar que pagando para descargar los desechos en el PRF. Este fue
el tnico tipo de CRS que se encontré que proporcionaba un incentivo financiero positivo para descargar desechos en el PRF.

Sin embargo, los costes del PRF son pequefios en comparacion con otros costes incurridos en los puertos, por lo que los incentivos
financieros creados por el CRS pueden ser un factor clave en la decision de descargar los desechos ilegalmente en el mar o en el PRF. Se
podria establecer un depdsito reembolsable a un nivel suficiente para compensar los otros factores que llevan a los buques a descargar los
desechos en el mar.
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6. Medidas de aplicacion

Existen numerosas posibilidades para fomentar la mejora de la gestién de residuos a bordo de las embarcaciones de pesca de bajura o
de embarcaciones de recreo.

La mayoria de las medidas son de sensibilizacion o aquellas que afectan a las tarifas por depdsito de residuos.

A continuacion, se presentan algunas actuaciones, a partir de informacion extraida de CEFAS A review of marine litter management
practices for the fishing industry in the north east atlantic (13).

4 En Francia, la sensibilizacion se plantea a través de ONG que realizan la limpieza de playas, donde se muestra que la basura
del sector pesquero se encuentra comunmente en las playas. Los resultados son comunicados por las ONG a través de, por ejemplo, el uso de
"TOP 10 de la basura marina' establecidos por la Fundacion Surfrider, o la operacién 'playas limpias'. En esencia se trata de sensibilizar
mostrando los residuos recogidos en los litorales, de ahi los de TOP 10) e indicando los mas abundantes.

https://www.initiativesoceanes.org/2017/BILAN/bilanenvironnemental2017 web.pdf

4 Como parte de la estrategia de residuos de Noruega para 2013, se recoge los siguiente:

o0 los desechos marinos capturados en artes de pesca pueden entregarse sin cargo (un sistema de tarifa indirecta, donde
la tarifa por desembarque de un buque se incorpora en un cargo portuario general y no depende de la cantidad de
desechos desembarcados)®

o los desechos marinos capturados en artes de pesca pueden entregarse sin cargo (un sistema de tarifa indirecta, donde
la tarifa por desembarque de un buque se incorpora en un cargo portuario general y no depende de la cantidad de
desechos desembarcados)®

® En Espafia depende del puerto y de la naturaleza del residuo el que se cobren tarifas o no. En general va incluido en el coste del amarre, en el caso
de los similares domésticos.
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0 los desechos generados a bordo de un barco de pesca pueden entregarse en un puerto y el arte de pesca puede
reciclarse;

0 la prensa publica numerosos articulos, como también lo hacen otras publicaciones, sobre basura marina, plasticos y
microplasticos) lo que esta conllevando que la poblacion se esta volviendo mas consciente. A esto también colabora la
informacion que se publica en la web del gobierno. En el caso de Espafia existe una pagina dedicada a este tema:
http://www.mapama.gob.es/es/costas/temas/proteccion-medio-marino/actividades-humanas/basuras-marinas/

0 la puesta en practica de medidas, mediante un adecuado seguimiento del destino de los residuos, tales como la
recuperacion de los aparejos de pesca y el sistema de pesca para la basura promueven la sensibilizacion de los
pescadores, induciéndolos a actuar de manera que se depositen adecuadamente los residuos.

4 En Portugal, se estan llevando a cabo algunos proyectos de sensibilizacion que incluyen, en algunos casos, entrega de material
para depdsito de residuos tales como:
0 proyecto "Pescando por el mar sin basura®, en el que se distribuyeron contenedores para recolectar desechos mezclados y desechos
empaguetados a bordo de los buques.
o el Proyecto MARLISCO, realizado por la Asociacion Portuguesa de Desechos Marinos y los proyectos de DocaPesca. Los proyectos
incluyen actuaciones sobre lo que denominan 'Redes fantasma: aparejos de pesca abandonados, perdidos y descartados, asi como
contribuciones a la prevencion, mitigacion, remediacion y y el conocimiento los impactos en la costa norte 'y '‘Pesca del mar sin basura'.

4 En el Reino Unido, existen una serie de organizaciones dirigidas a certificar el cumplimiento de una serie de estandares, tanto
en la pesca como en el mantenimiento de los buques y el comportamiento ambiental, incluidos el Esquema de Pesca Responsable y Pesca
para Basura, El Esquema de Pesca Responsable’, por ejemplo, es voluntario y respalda a la industria pesquera responsable al garantizar las
mejores practicas. Una de las cinco areas clave es "cuidado del medio ambiente", que incluye la gestion de los desechos que pueden
convertirse en basura y la recuperacion de los artes de pesca.

4 En Bélgica, el sector pesquero tiene sus propias instalaciones de recepcion de residuos en puertos que se adaptan a su
situacion y necesidades.

®En Espafia depende del puerto y de la naturaleza del residuo el que se cobren tarifas 0 no. En general va incluido en el coste del amarre, en el caso
de los similares domésticos.
" http:/iwww.seafish.org/rfs/index.php/about/about-rfs/
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4 En Islandia, las redes de pesca recuperadas hechas de plastico se reciclan.

4 En Irlanda, BIM (Bord lascaigh Mhara - Agencia Irlandesa de Pesca Maritima) ayuda a los pescadores a establecer sistemas
de gestion del medio ambiente en los buques, que incluyen sistemas de gestion de residuos, para garantizar que los apaerjos de pesca
desechados se manejen de forma responsable.

b En los Paises Bajos, se firmo6 un acuerdo denominado " Fishery for a Clean Sea Green Deal ", entre determinadas autoridades
portuarias y los representantes de municipios y otras organizaciones que involucran al sector pesquero, puertos pesqueros, organizaciones de
residuos, ONG y Ministerio de infraestructuras y Medio Ambiente, asi como al Ministerio de Asuntos Econdmicos, trabajando juntos en
soluciones practicas para mejorar la gestion de residuos a bordo de buques y puertos. Se presentan los objetivos del acuerdo, en su version
en inglés, a continuacion:

“AGREE AS FOLLOWS:

1. Objectives and definitions

Clause 1: Objectives

- Fishing vessels are to keep all domestic waste (1), all Fishing for Litter waste (2),

and all fishing gear and operational waste (3) separated on board, and as far as

possible are to submit these three waste streams separately at Dutch fishing ports.

-In 20186, five fishing ports will facilitate the submission of fishery waste streams, in a way that is effective and without causing the
fishermen delay. The three waste streams will be collected separately. By 2020, this method will have been extended

to all Dutch fishing ports.

The current Fishing for Litter programme will remain in place, and — if possible — its
scope will be widened.

-‘By 2020, 95% of fishing gear and operational waste as well as Fishing for Litter
waste brought to Dutch quays by fishing vessels will be recycled or put to useful
application.

Como resultado de este acuerdo se han realizado actuaciones conducentes a:
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e preparar instalaciones de residuos para las diferentes corrientes de desechos (desechos domésticos, desechos operacionales, pesca
de desperdicios y cuerdas de plataforma), de manera que las corrientes de desechos puedan separarse a bordo y almacenarse en un
contenedor

e establecer un marco de cooperacion de los puertos holandeses con Wadden Sea para mejorar su gestion de residuos vinculada al
esquema de ‘ecoports’,

e realizacion del estudio "Gestion de residuos en pequefios puertos holandeses" que ofrece una vision general de como se organiza la
gestion de residuos en los diferentes puertos pesqueros pequefos de los Paises Bajos, incluyendo las opiniones de los usuarios de las
instalaciones actuales y propuestas de mejora de las instalaciones recogiéndose las mejores practicas.

4 En Suecia, los puertos pesqueros son responsables de recibir los desechos generados por los buques, incluidos los desechos
marinos recogidos en artes de pesca, de acuerdo con su sistema tarifario, denominado “Sin tarifa especial’, por el que” los pescadores
comerciales pagan una tarifa portuaria y pueden entregar cualquier cantidad de desechos (incluida la basura marina) en el puerto”.

En este pais se han desarrollado una serie de proyectos y programas como:

o El proyecto "Keep the Sea Clean" que facilita a los pescadores de Bohuslan (costa oeste de Suecia) el que puedan enviar a reciclaje la
basura marina de plastico capturada durante la pesca, asi como las artes de pesca, tales como redes de arrastre, redes y cuerdas. El
proyecto se lleva a cabo por Smdgens Fish Auction con el apoyo de la Agencia Sueca para la Gestion Marina y del Agua (SWAM).

o El Programa Sueco de Medidas bajo la MSFD (Marine Strategy Framework Directive) tiene como objetivo mejorar la implementacion de
las regulaciones ya existentes para la gestion de residuos en los puertos pesqueros y "promover una recoleccion y recepcion efectiva y
sostenible de los artes de pesca perdidos y prevenir la pérdida de otros nuevos"

Existen otras actuaciones como la distribucién a los marineros, junto con un manual de buenas practicas, de flyers y bolsas para la
clasificacién a bordo, como se expone la fuente bibliografica (14).

Segun el MITECO, como la mayoria de los residuos son plasticos que tienen un elevado potencial de reciclaje, es interesante la
busqueda de proyectos de investigacion sobre posibles mercados de residuos plasticos de la industria pesquera (11).
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Por parte del ministerio de Espafia, en el boletin EsMarEs se explica que sobre la base de la “Guia de buenas practicas en la
implantacion de sistemas de gestion ambiental” se elaborara una Guia de gestion de residuos en puertos de Puertos del Estado. El documento
analizara el papel de la Autoridad Portuaria en la gestidén de los residuos generados por los operadores del puerto, proponiendo medidas tanto
técnicas como administrativas para influir en una mejor gestion de residuos por parte de operadores y usuarios del puerto. Se analizara una
por una las actividades desarrolladas en el puerto identificando el tipo de residuos generados, proponiendo medidas para lograr que los
residuos se integren en cadenas de gestion apropiadas. (8)

En el trabajo realizado por Eunomia para la Comision Europea (Study to support the development of measures to combat a range of
marine litter sources) se afirma que, existen dos tipos de medidas de reduccion de basura en el mar:

e ue son los dedicados a la reduccion de vertidos al mar,
e larecogida de los residuos ya presentes en los fondos, que vienen a la embarcacion enganchandose en los Utiles, etc.
Con esto como premisa, desde Eunomia, se enmarca como importante lo siguiente (12):

1) Reducir las pérdidas de equipos por la interferencia con otros artes de pesca y otros peligros de navegacion:

P Identificar puntos comunes de pesca. Para cada punto, considerar los controles de zonificacién. Trabajar con las asociaciones
pesqueras y comerciales para promover e implementar restricciones de zonificacion, demostrando los beneficios para los pescadores para
obtener apoyo en el sistema.

P Ordenar a todos las embarcaciones que lleven el GPS para facilitar el registro de ubicacién del equipo perdido para su posterior
recuperacion.

P Mandar el informe de pérdida y facilita el intercambio de esta informacion. Los datos también ayudaran a llenar el vacio de
conocimiento de la cantidad de perdidas existente. El mapeo e informe de los peligros de navegacion a través del mismo sistema también
ayudard a reducir los problemas.

2) Reducir el vertido en el mar:

P Usar instrumentos basados en el mercado tales como tarifas avanzadas de eliminacién, esquemas de reembolso de depdsitos y
esquemas de recompra de los fabricantes para reducir la basura y aumentar las tasas de reciclaje.

P Eliminar la falta de incentivos financieros para llevar los desechos a tierra, incluida la basura marina encontrada en el mar
(retencion de basura). Las instalaciones de recepcion portuaria desempefian un papel importante y se pueden complementar con sistemas
nacionales de reciclaje y eliminacion de articulos que requieren un procesamiento especial, como redes y equipos hechos de materiales
compuestos.
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3) Modificar el consumo para eliminar productos nocivos:

P Reducir el uso de componentes plasticos de artes de pesca que estan disefiadas para perderse o romperse durante su uso, por
ejemplo, cuerda plastica en los carros y flotadores y boyas de poliestireno no selladas en una cubierta protectora. Esto podria lograrse con
una prohibicién absoluta de la venta y el uso de tales articulos, o un impuesto ambiental que hara que los productos alternativos sean
competitivos en cuanto a costos (y supere el factor de conveniencia).

4) Apoyar programas de eliminacion de basura dirigidos a los puntos criticos de basura o apoyar a los pescadores en el manejo y
eliminacion de la basura atrapada en sus redes.

Como se puede apreciar en el estudio de Eunomia, se pueden realizar actuaciones de diversa naturaleza que induzcan a una correcta
gestién de los residuos a bordo de las embarcaciones, sin olvidar que lo que ya se ha ensuciado se debe recuperar.
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7. Tecnologias disponibles parala comunicacion de residuos detectados en el mar

7.1. Introduccién

Segun algunas estimaciones, cerca del 80 % de la basura que se encuentra en el medio ambiente marino procede de actividades
terrestres. La fuente de la basura marina no se limita necesariamente a las actividades humanas a lo largo del litoral. Incluso cuando se
deposita en tierra, los rios, las inundaciones y el viento transportan la basura al mar. Las actividades pesqueras, el transporte maritimo, las
instalaciones marinas, como las plataformas petroliferas, y el sistema de alcantarillado se encargan del resto.

Existen algunas variaciones regionales en cuanto al origen de la basura en el mar. En el Mediterraneo, el Baltico y el Mar Negro, las
actividades terrestres generan la mayor parte de la basura marina; sin embargo, en el mar del Norte, las actividades maritimas también son un
factor importante.

Si bien la basura marina es sélo una de las presiones a las que esta sometido el medio marino, representa una preocupacion creciente.
La acumulacién y la resistencia de los plasticos en la naturaleza complican mas la cuestion. La basura marina es un problema transfronterizo:
una vez que entra en el mar no tiene propietario. Ello hace que su gestién sea dificil y dependa en gran medida de una colaboracion 6ptima a
escala regional e internacional.

Algunas leyes de la UE tratan directamente las cuestiones marinas. Por ejemplo la Directiva marco sobre la estrategia marina de la UE,
adoptada en 2008, identifica la basura en el mar como uno de los ambitos que hay que abordar para conseguir que todas las aguas marinas
alcancen un buen estado medioambiental para 2020. En cumplimiento de estas directivas de la UE y del compromiso mundial expresado en la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sostenible de 2012 (Rio+20), el Séptimo Programa de Accion en materia de Medio
Ambiente (2014-2020) prevé el establecimiento de una base de referencia y un objetivo de reduccion.

Al igual que sucede con la gestion global de residuos, el punto de partida para abordar la basura marina es la prevencion. ¢Como
podemos prevenir la basura en el mar? ¢ Tenemos que utilizar bolsas de plastico cada vez que salimos de compras? ¢Podemos disefar
algunos de los productos y procesos de produccion de forma que no contengan o no creen microplasticos? De hecho, si es posible.

El siguiente paso consiste en tomar medidas en la tierra, antes de que la basura llegue al mar. A tal efecto, la UE ha elaborado politicas
y leyes orientadas a mejorar la gestién de residuos, reducir los residuos de envases e incrementar las tasas de reciclado (sobre todo de los
plasticos), mejorar el tratamiento de las aguas residuales y utilizar los recursos de manera mas eficiente en general. Asimismo, se han
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elaborado directivas para ayudar a frenar la contaminacion provocada por buques y puertos. La mejora de la aplicacion de las politicas de
prevencion y reduccion de residuos puede aportar enormes beneficios.

Pero ¢qué pasa con la basura que ya esta afectando a nuestros mares y océanos? La basura lleva afios acumulandose en nuestros mares.
Algunos fragmentos han caido al fondo, mientras que otros se desplazan con las corrientes oceanicas. Es casi imposible imaginar cémo
podemos limpiarlo todo.

Se han puesto en marcha varias iniciativas de «pesca de basura» con buques que recogen la basura marina, de forma similar a la
recogida de los residuos urbanos en tierra. Sin embargo, los métodos que se utilizan no consiguen recoger los fragmentos de determinados
tamafios y el problema de los microplasticos sigue sin resolverse. Es mas, habida cuenta de la magnitud del problema y el tamafio de nuestros
océanos, este tipo de iniciativas resultan demasiado limitadas para lograr mejoras reales.

Lo mismo puede decirse de las actividades de limpieza de playas y costas. No obstante, estas iniciativas son una buena manera de
sensibilizar a la poblacién y fomentar la participacion de los ciudadanos para abordar el problema de la basura marina. Al final, puede ser
simplemente una cuestién de cifras. Cuantos mas voluntarios se unan a estas actividades, mejor sera la prevencion.

7.2. Objetivos
Los objetivos de este capitulo son:

e conocer que herramientas existentes en el mundo digital que permitan a los ciudadanos o a entidades privadas informar de la
basura marina detectada en el mar.
¢ informar sobre las principales aplicaciones existentes relativas a informacion sobre residuos detectados en playas.

La informacion aqui recopilada se ha extraido de las paginas WEB de las diferentes organizaciones.
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7.3. Sistemas de comunicaciéon para denunciar manchas de contaminacion en el mar

La Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA) ha desarrollado «Marine LitterWatch», que incluye una aplicacion para controlar la
basura marina en las playas europeas. Se trata de una aplicacion gratuita que permite a las comunidades dedicadas a la limpieza de playas
recopilar datos de modo que puedan ayudar a mejorar el conocimiento sobre la basura marina. Asimismo, permite a las partes interesadas en
colaborar en la limpieza buscar iniciativas cercanas ya existentes o crear su propia comunidad o agrupacion que tenga dicho fin.

Marine LitterWatch (MLW) se ha desarrollado para dirigirse a las comunidades interesadas en las actividades de combate de la basura
marina en las playas. Las comunidades se organizan por grupos de ciudadanos voluntarios, como ONG, asociaciones de la sociedad civil y
otros tipos de grupos informales. Aunque los ciudadanos también pueden unirse al MLW de forma independiente, el potencial de la
participacion ciudadana se puede aprovechar mejor si cada vez mas ciudadanos se unen a las comunidades existentes o si se crea una nueva
comunidad.

Las comunidades pueden organizar dos tipos diferentes de eventos a través de la aplicacion MLW: monitoreo de eventos o eventos de
limpieza.

Con el fin de utilizar los datos para respaldar los objetivos de monitoreo oficial, los eventos de monitoreo deben seguir el protocolo de
supervision de la Directiva Marco de Estrategia Marina (MSFD) para la basura de la playa. Estas actuaciones se deben realizar de forma
recurrente y regular y en el mismo lugar en la playa. El garantizar la calidad adecuada de los datos requiere de una estructura y configuracién
de los participantes (comunidad) especifica.

Aunque se ha mencionado la necesidad de recurrencia de las actuaciones en ocasiones los eventos de limpieza pueden ser “ad hoc”.
Son faciles de organizar y tienen como objetivo crear conciencia sobre la basura marina.

Los datos generados a través de las limpiezas también respaldaran las evaluaciones sobre el estado de las costas y mares europeos,
incluidos los preparados por la AEMA.

La aplicacion permite la creacién de encuestas sobre los articulos de basura encontrados en la playa. Utiliza la lista incorporada en la
Directiva marco de estrategia marina y que se ha armonizado en toda Europa.
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Los datos recopilados tanto de los eventos de monitoreo como de los eventos de limpieza se almacenan en una base de datos publica
hospedada por el AEMA. La calidad de los datos de los eventos de monitoreo (que estaran disponibles para fines de apoyo de monitoreo

oficial) es asegurada y verificada por los miembros de la comunidad responsable antes de su publicacién online

This interactive map shows the beaches and the litter collection events organised by the Marine LitterWatch communities. When
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Figura 1 — Mapa de eventos a nivel europeo (Fuente: https://www.eea.europa.eu/themes/water/europes-seas-and-coasts/marine-litterwatch/data-and-results/marine-litterwatch-data-
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This table gives a summary of items collected through MLW, shown by material. Data can be filtered by
material, type of event and time
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Materia tem name % of total material % of
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E DD T

Event year
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Rope (diameter more than lcm 0.27%

Figura 2 — Resumen de los resultados obtenidos a nivel europeo (Fuente: https://www.eea.europa.eu/themes/water/europes-seas-and-coasts/marine-litterwatch/data-and-results/marine-
litterwatch-data-viewer-1).

Todos los datos de MLW han de ser accesibles online y sin coste para las autoridades nacionales, las comunidades de investigacion y
los ciudadanos por igual. Las comunidades colaboradoras pueden recuperar sus datos a través de una interfaz web y usarlos en otras bases
de datos y / o elaborarlos en una amplia gama de productos, como informes de encuestas y mapas.

La aplicacién esté disponible para Google Play y Apple Store en los siguientes enlaces:
Google Play:

https://play.google.com/store/apps/details?id=com.litterwatch&hl=en

Apple Store:
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https://itunes.apple.com/us/app/marine-litterwatch/id850977882?mt=8

También hay un portal web donde se puede acceder a una herramienta que permite la administracion y gestion de las comunidades y
organizacion de los eventos, a través del siguiente enlace: https://marinelitterwatch.discomap.eea.europa.eu/
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Figura 3 — Iméagenes de la aplicacion Marine LitterWatch.
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GLOBAL ALERT Floating Trash

Ocean Recovery Alliance esta registrada como una entidad no lucrativa en California. Tiene como foco reunir nuevas formas de
pensamiento, tecnologias, creatividad y colaboraciones para presentar proyectos innovadores e iniciativas que ayudardn a mejorar el
ambiente del océano.

Para abordar el problema del aumento de la contaminacién plastica que fluye a nuestros cursos de agua y océanos, Ocean Recovery
Alliance ha creado Global Alert, una innovadora herramienta en linea que aumenta la interaccion y conectividad en lo relativo a la
contaminacion plastica. Esta puede ser obtenida en formato de aplicacién en las siguientes direcciones:

(https://itunes.apple.com/us/app/global-alert-floating-trash/id938599942?mt=8,
https://play.google.com/store/apps/developer?id=Global+Alert&hl=en),

(www.globalalert.orq).

Permite a los usuarios de la herramienta informar, calificar y mapear puntos de basura en cursos de agua y costas a través de
dispositivos moviles y de una plataforma basada en la web.
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Figura 4 - Imagenes de la aplicacion Global Alert.

Esta informacion y compromiso puede resultar en una mayor sensibilizacién, supone un incremento de informacion y puede ser un
estimulo para encontrar soluciones que permitan reducir los desechos plasticos que fluyen de nuestros rios y arroyos hacia el océano, y los
propios vertidos directos al mar.

Global Alert aborda la resolucién de una serie de cuestiones con el fin de:

e Permitir la participacion de la comunidad para informar y resolver problemas, mediante la publicacion de mapas en linea,
comparaciones de los datos existentes, y fomentando la participacion activa de la comunidad y comunicacion efectiva. De esta manera
es factible incrementar la conciencia sobre los problemas existentes creados por la basura flotante para quienes viven rio arriba y el
océano.
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o Destacar la necesidad de una administracién constante y activa centrada en los rios como fuente de escombros de salida, destacando
asi mismo la responsabilidad que las comunidades locales y los gobiernos tienen para mantenerlos limpios.

e Proporcionar una herramienta de monitoreo y concientizacion global para permitir que un amplio publico conozca los puntos conflictivos
o0 las areas problematicas, estimulando el potencial de limpieza o captura de escombros.

GLOBAL ALERT )|

SEE | SHARE | SOLVE st e U i =

it £ T A = i s Frg N ki ] = - -
i

Figura 5 — Mapa representativo (Fuente: http://www.oceanrecov.org/global-ocean-alert-system/solution.html).

Al visualizar los problemas en un mapa, los grupos de colaboracion pueden desarrollar mejores programas de reciclaje y estrategias de
manejo de plasticos, lo que en dltima instancia conduce a un menor transporte de la basura interior hasta el océano. Una Zona Organizacion
/Grupo de Colaboracion es donde un grupo de la comunidad (ONG, universidades, Gobiernos, clubes rotarios, cAmaras de comercio u otros
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grupos de la comunidad) cuidan de sus rios, canales y litorales. Puede haber varios Grupos de Colaboracién en una misma zona. Los Grupos
de Colaboracion son necesarios para verificar imagenes y localizaciones de las zonas notificadas, es por este motivo que se necesita saber
cdmo contactar a los usuarios. Esta informacién solo se comparte con los Grupos de Colaboracion que quieren ayudar a mejorar la calidad de
rios, canales y costas (su interés es proteger el medio ambiente).

Global Alert es una innovadora herramienta global que podré incrementar la interaccion y conectividad respecto a los problemas de
contaminacion ocasionada por desechos plasticos en océanos, rios y mares permitiendo a los usuarios reportar, calificar y mapear los niveles
de contaminacion.

A través de la informacion obtenida en localidades y puntos criticos, los usuarios a lo largo del mundo podran concienciarse y crear
soluciones para reducir la contaminacién por desechos plasticos.

Global Alert quiere lograr su objetivo permitiendo la participacion y administraciéon de la comunidad, reuniendo informacion y
conocimiento, y de este modo, generando soluciones necesarias para la prevencion de la acumulacion de desechos a largo plazo.

Los usuarios pueden cargar fotos de la basura existente en sus sistemas fluviales o lacustres y en costas y mares y extraer datos
relevantes y Utiles sobre el volumen de basura que ven. Cada zona contaminada afiadida al mapa es un paso mas para acabar con la
contaminacion de plasticos en el océano. Cuando se marca una zona, se envia una sefial de alerta que acabara con este flujo de basura.
Investigadores académicos, organizaciones de limpieza y conservacion del medio ambiente, negocios, colegios y gobiernos pueden utilizar
esta informacion como ayuda para detener el flujo constante de contaminacién en nuestros mares.

Las agencias de monitoreo y los grupos de colaboracién pueden agregar, revisar, visualizar y analizar sus propios datos, asi como los
datos de Global Alert proporcionados por la comunidad, lo que les permite tomar medidas positivas para realizar mejoras.

Open Litter Map es una plataforma de mapeo interactivo que utiliza a los ciudadanos y el conocimiento colaborativo para recopilar la
informacién sobre dénde se recolecta la basura plastica y cuél es la causa de la misma.

Esta plataforma de mapeo permite a los ciudadanos capturar una foto de la basura plastica encontrada, geoetiquetarla y subirla a la
base de datos de Open Litter Map. Esta informacion geospacial es accesible para todos ya que estd incorporada en su sitio web
(https://openlittermap.com) y es de libre acceso.
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Los datos verificados por los detentores de la pagina web se pueden analizar y comparar con diferentes paises, regiones y ciudades. El
objetivo de Open Litter Map es obtener conocimiento sobre donde esta el plastico y como esta llegando alli.

#0penlitterMap

Figura 6 — Mapeo a escala mundial (Fuente: https://openlittermap.com/global).

Marnoba

La Plataforma MARNOBA tiene como objetivo recopilar, almacenar y mostrar de un modo sencillo informacién sobre las basuras
marinas de las costas espafolas, mediante la utilizacion de una aplicacion para dispositivos moviles (App MARNOBA), de libre descarga y
disponible para sistemas i0S (https://itunes.apple.com/es/app/marnoba/id8824664297?mt=8) y Android
(https://play.google.com/store/apps/details?id=com.startcapps.marnoba&hl=es).
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Figura 7 - Imagenes de la aplicacion Marnoba.

MARNOBA esta pensada como cuaderno de campo que evita llevar papel durante las caracterizaciones, facilita recopilar, guardar y
enviar la informacion obtenida sobre basuras marinas (categorias, objetos y cantidades) a un visor en la pagina web del proyecto. Alli se
muestran los datos recopilados a pie de campo.

MARNOBA busca la colaboracion del ciudadano con la ciencia, facilitando una informacion de calidad.

En 2015 MARNOBA amplié su cobertura a las actuaciones de limpieza realizadas por buceadores y las capturas de basuras derivadas
de la actividad de buques arrastreros en sus labores de pescay en 2017 incorpora la seccion de basuras flotantes para navegantes.

El proyecto Plataforma MARNOBA de la Asociacién Vertidos Cero se desarrollé con el apoyo de la Fundacion Biodiversidad del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (MAGRAMA), en la actualidad MITECO, y KAI Marine Services.
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Ocean Conservancy — Clean Swell

Ocean Conservancy fue fundada en 1972 y ha tenido diferentes nombres sobre los afios. Con el apoyo de los ciudadanos, ha
conseguido increibles mejoras para las ballenas y la fauna, lugares de interés y para los océanos. En 1986, comenzaron con el primero:
Coastal Cleanup International.

Con el paso de los afios, la mision se ha incrementado y solidificado para llegar adonde se encuentra en la actualidad: una
organizacion basada en la ciencia que esta en la absoluta conviccion de que cada individuo puede lograr una mejora para nuestro océano.

Clean Swell es una aplicacion donde se puede registrar cada objeto de basura encontrado en la playa, compartir los resultados de
limpieza, rastrear la distancia total limpiada, ver el peso total de la basura recolectada, mantener un registro historico de la actividad de
limpieza, crear soluciones de basura oceanica contribuyendo a una base de datos global y ayudando a identificar tendencias y aprender datos
cientificos sobre el impacto de la basura en los animales oceanicos y qué se puede hacer para ayudar.

Ocaan Consenvancy

oy

My Cleanup History m n . . Thank Youl
You cleaned 2.80 pounds of trash!

Total Cleanups
CLEAN il
Time Spent Cleaning W Nice lob. . curtis! You've now done S8 cleanups. and:
5:55 h you've pleked up 47,81 petnds of trash!

SWELL . | 0 @ sy || A
3.34 miles nicot . thiey'r 1o made of plastic
Pounds of Trash Claanod Up s Hags FodWrapmars m Costuiner lFpasi|
()

areragn Coms 'Tﬂ»ﬂ el it mu..
My Cleanup History
Cigarette Bty [T x

Every Piece Matters

Share

Homa

Figura 8 - Imagenes de la aplicacion Clean Swell.
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La aplicacion esta disponible en Google Play y en Apple Store:

(https://play.google.com/store/apps/details?id=org.oceanconservancy.cleanswell) (https://itunes.apple.com/us/app/clean-
swell/id985692119?7mt=8).

Los datos van a un sistema publico de datos (TIDES — Trash Information and Data for Education and Solutions) que contiene el mayor
conjunto de datos de basura marina, recopilada por voluntarios. Estos datos se recopilan durante la convocatoria anual International Ocean
Cleanup y por los usuarios de la aplicacion Clean Swell. Al explorar este sistema, se pueden ver datos de basura marina a escala global o
incluso acercarse a una playa local.

S
& RS -
% “ Ocean Conservancy View Reports  En

Figura 9 — Imagen del sistema publico TIDES.
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Otras bases de datos

Existen otras bases de datos, como la Global See, dependiente de la compafiia Airbus z, que se focaliza en las manchas y escapes de
petréleo, que resulta util para empresas petroliferas, pero también para otro tipo de empresas y de apoyo a los gobiernos.

Es de pago y sus referencias se pueden encontrar en:

http://www.infoterra.es/productos-globalseeps

7.4. Conclusiones

Estimaciones de la “United Nations Environment Programme” (UNEP) sugieren que la cantidad de desechos solidos se duplicara para
el afio 2025. Las medidas tomadas por las administraciones y el avance del reciclaje no han podido dar abasto con el crecimiento de la
poblacién y consumo generando un impacto severo y negativo en nuestras aguas y medio ambiente.

Estas herramientas pueden ayudar a solucionar el problema de desechos plasticos en nuestro medioambiente y es algo que todos
podemos usar a nivel local contribuyendo a solucionar el problema del “litter”. La suma de todas las partes ayudaré a lograr amplias mejoras en
temas de contaminacién con un alcance global.

La mayoria de las aplicaciones son muy practicas permitiendo ser utilizadas por personas de todas las edades, bastando para ello
disponer de un “Smartphone”.

El uso de estas aplicaciones es un ejemplo de cdmo las comunidades juegan un rol integral en la mejora del medioambiente, inspirando
cooperacion, colaboracion y soluciones. Juntos y a través de las herramientas disponibles, podremos tener un legado de océanos y rios puros
y libres de contaminacion.
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8. Resultados Encuestas a usuarios de puertos pesqueros y a usuarios de puertos deportivos

En este epigrafe se presentan las respuestas dadas en las encuestas realizadas para Paisaje Limpio y analizadas segun diferentes
parametros, y las conclusiones de las mismas.

El objeto de este capitulo es presentar:

¢ Un andlisis detallado de las encuestas presenciales llevadas a cabo por Paisaje Limpio entre los usuarios de embarcaciones de pesca
de bajura y de embarcaciones de recreo, en el afio 2016.

e Este analisis se realiza mediante la combinacion de las respuestas dadas a diferentes preguntas clasificando a las respuestas segun
diversas caracteristicas de la poblacion encuestada:

Comunidad auténoma o litoral de procedencia

Género de la persona encuestada

Edad

Eslora del barco que el usuario utiliza

Si ha recibido o no informacion sobre gestion de los residuos en las embarcaciones (Informacion)
Si ha recibido o no un manual de buenas practicas (Manual)

O O OO0 O0Oo

¢ Obtener unas conclusiones como resultado de este analisis de manera que permitan enfocar de manera mas acertada el publico
objetivo al que dirigirse y los mensajes a enviar.

8.1. Resultados y Conclusiones de la encuesta
Los resultados obtenidos del analisis de los datos de las dos encuestas realizadas se presentan en el Anexo |.

Las conclusiones obtenidas del andlisis de los resultados de las encuestas se presentan en los Anexos Il y IlI
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8.2. Graficas generales del estudio

Afios de experiencia

160
140
120
100
® 80
-]
= 60
S 40
20
0 -I i n B
15 | 610 11- | 16- | 21- | 26- | 31- | 36- | 41- | 46- | 51-
15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55
B Embarcaciones deportivas| 107 | 140 | 75 | 46 | 27 | 21 9 16 2 0 1
W Pesqueras 30 | 18 | 66 | 63 | 95 | 31 | 34 | 15 | 15 | 16 1

Gréfica 1: Afos de experiencia en navegacion de los usuarios. Comparativa de pesqueras y deportivas.
Fuente: Paisaje Limpio

En la gréfica 1, se observa como los usuarios de embarcaciones de recreo tienen, por lo general, menos afios de experiencia
que los usuarios de embarcaciones pesqueras.

El patron de edades es muy similar en cuanto a los dos colectivos cuando se considerando exclusivamente hombres, por eso el
dato en esa gréfica es Unicamente de hombres.
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Separacion de residuos en la embarcacion (Deportivas y
recreo
951 93,51 )
1,91 5,19 3 1,3
NO SI SOLO ENVASES SI SOLO VIDRIO
m "HOMBRE" = "MUJER"

Gréfica 2: Separacién de residuos en la embarcacién deportiva

Fuente: Paisaje Limpio

Separacion de residuos en la embarcacién (Pesca)
= "HOMBRE" m "MUJER"
74,29%
21,30%
0,00% - 0,00% 0,52% 0,00% 3,90% 0,00%
NO SITODOS SI SOLO ENVASES SI SOLO VIDRIO

Gréfica 3: Separacion de residuos en la embarcacién pesquera

Fuente: Paisaje Limpio
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Otro dato destacable, es que una amplia mayoria declara no separar sus residuos en la embarcacion.

En cuanto al manual de buenas practicas ambientales, hay una amplia diferencia sobre la constancia de haber recibido dicho
manual entre ambos colectivos.

Le facilitaron el manual de buenas practicas ambientales (emb.
dep.)

3%

m NO LO RECUERDO ® NO ME INFORMARON m NS/NC
SI'Y LO HE LEIDO mSIY NO LO HE LEIDO

Gréfica 4. Le facilitaron el manual de buenas préacticas ambientales, embarcacion deportiva
Fuente: Paisaje Limpio
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Le facilitaron el manual de buenas practicas ambientales (pesq.)

B NO LO RECUERDO B NO ME INFORMARON = NS/NC
@ SI'Y LO HE LEIDO mSIY NO LO HE LEIDO

Gréfica 5: Le facilitaron el manual de buenas practicas ambientales, embarcacién pesquera

Fuente: Paisaje Limpio
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Usuarios embarcaciones de recreo por edad Usuarios embarcaciones pesqueras por edad

m20-30 m 30-40 = 40-50 50-60 = MAS DE 60 m 20-30

m 30-40 m40-50 50-60 m MAS DE 60

Gréfica 6: Usuarios de embarcaciones de recreo clasificados por su edad

Gréfica 7: Usuarios de embarcaciones pesqueras clasificados por su edad
Fuente: Paisaje Limpio

Fuente: Paisaje Limpio

Como se puede apreciar en las grafica 6 y 7, la mayor parte de los usuarios de embarcaciones se encuentra en la franja de edad 40-50

afios. Ademas, en las graficas 8 y 9 se aprecia como la gran mayoria son hombres, subiendo la media de mujeres las presentes en
embarcaciones deportivas entre los 20 y los 30 afios.

Edad (emb.dep.) Edad (pesq.)
120 120
100 100
80 80
BET P E i
e =
8 0 Mas d 5 0 Més d
20-30 31-40 41-50 51-60 36‘; € 20-30 31-40 | 41-50 | 51-60 3656 €
mHOMBRE| 53 76 101 73 64 ®HOMBRE| 30 96 122 77 60
= MUJER 39 24 8 5 1 = MUJER 0 0 0 0 0

Gréfica 8: Usuarios de embarcaciones pesqueras clasificados por edad y

nénern

Gréfica 9: Usuarios de embarcaciones deportivas clasificados por edad y
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Sin embargo, si se atiende a los afios de experiencia, como se observa en el gréfico 1, la gran mayoria de usuarios de embarcaciones
deportivas, tienen entre 6 y 10 afios de experiencia, mientras que en las pesqueras entre 21 y 25 afios de experiencia.

En ambos tipos de embarcacion, como se observa en las gréficas 11 y 12, la mayor parte de los usuarios, recuerde o no quién la
implementod, recuerdan haber recibido informacion de gestién de residuos en la navegacion.

Ha recibido informacion de gestion de residuos en

., Ha recibido informacidn de gestién de residuos n la
la navecacién (em. dep.)

navecacion (pesq.)

mNO

mNO mNS/NC

m NS/NC m SI'Y NO RECUERDO QUIE

= SI'Y NO RECUERDO QUIEN LA = SI'Y RECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO
IMPLEMENTO

= SI'Y RECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO

Grafica 12: Ha recibido informacion de gestion de residuos en la
navegacion, embarcacion pesquera
Fuente: Paisaie Limpio

Grafica 11: Ha recibido informacion de gestion de residuos en la
navegacion, embarcacién deportiva
Fuente: Paisaje Limpio
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Ha ecibido informacion de gestion de residuos en navegacion (hombres por edades emb. dep.)

47%

37% 40%
o

30% 31%

20-30 30-40 40-50 50-60 MAS DE 60
ENO B NS/NC W SIY NO RECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO 1 SI'Y RECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO

36%

Gréfica 13: Ha recibido informacion de gestion de residuos en la navegacion, embarcacion deportiva, hombre, por franjas de edad
Fuente: Paisaje Limpio
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27%

Ha recibido informacion de gestion de residuos en navegacion (hombres por edades pesq.)

ENO mNS/NC SI'Y NO RECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO 1 SI'Y RECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO

43%

40% 39%

23%

20% 20%

20-30 30-40 40-50 50-60 MAS DE 60

Gréfica 14: Ha recibido informacién de gestion de residuos en la navegacion, embarcacion pesquera, hombre, por franjas de edad

Fuente: Paisaje Limpio
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Ha recibié informacion de gestion de residuos en navegacion (mujeres por edades emb. dep.)
100%
60%
46%
3g9% 42% 38% 38%
o 28%
26% <7 20% 20%
13%
. 0% . 0% 0% 0%

20-30 30-40 40-50 50-60 MAS DE 60
mNO  ®mNS/NC  mSIYNORECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO SI'Y RECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO

Gréfica 15. Ha recibido informacion de gestion de residuos en navegacion, embarcacion deportiva, mujer, por franjas de edad
Fuente: Paisaje Limpio

No hay presencia de mujeres encuestadas que ejerzan la pesca de bajura.
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Ha recibio informacion de gestion de residuos en navegacion (por CCAA emb. dep.)
mNO  ®mNS/NC  mSIYNO RECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO

54%

5,6%

2%

ANDALUCIA BALEARES C. VALENCIANA CANARIAS CATALUNA GALICIA MURCIA

1 SI'Y RECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO

45%

19%

PAIS VASCO

Gréfica 16: Ha recibido informacion de gestion de residuos en navegacion, embarcacion deportiva, por CCAA
Fuente: Paisaje Limpio
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Ha recibio informacion de gestion de residuos en navegacion (por CCAA pesq.)

mNO mNS/NC M SI'Y NO RECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO SI'Y RECUERDO QUIEN LA IMPLEMENTO

64%
57%

52% 50% 52%
43%3%

30%

27%

30%
16% 17% 20%
0% 0% 0%

ANDALUCIA BALEARES C. VALENCIANA  CANTABRIA CANARIAS CATALUNA GALICIA PAIS VASCO

Gréfica 17. Ha recibido informacion de gestion de residuos en navegacion, embarcacion pesquera, por CCAA
Fuente: Paisaje Limpio

Como se puede ver en las gréficas de la 13 a la 15, no hay un patrén claro en las franjas de edad de quién ha recibido o no informacion
de gestion de residuos en la embarcacion. En cuanto a las comunidades autbnomas, destacan Baleares en los puertos deportivos con un 54%
de usuarios que recuerdan quién se la implementdé, y Galicia con un 36 % que no la ha recibido. En los puertos pesqueros, destacan Catalufia
(64%) y Andalucia (57%) por los usuarios que recuerdan quién se la ha implementado.
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Le facilitaron el manual de buenas practicas

i Le facilitaron el manual de buenas practicas
ambientales (emb. dep.)

ambientales (pesq.)

3%

B NO LO RECUERDO B NO ME INFORMARON = NS/NC m NO LO RECUERDO B NO ME INFORMARON = NS/NC
SI'Y LO HE LEIDO B SIY NO LO HE LEIDO SI'Y LO HE LEIDO B SIY NO LO HE LEIDO
Gréfica 18: Le facilitaron el manual de buenas practicas ambientales, embarcacién Gréfica 19: Le facilitaron el manual de buenas practicas ambientales, embarcacion
deportiva pesquera
Fuente: Paisaje Limpio Fuente: Paisaje Limpio

Es un gran porcentaje el de usuarios de embarcaciones de recreo (44%) el que dice haber leido el manual de buenas précticas
ambientales, sin embargo, los usuarios de embarcaciones de pesca, la mayoria o no contesta (36%) o no recuerda haber recibido (33%) dicho
manual.

En cuanto a la clasificacion por edades en los hombres, los usuarios de embarcaciones deportivas en la franja de 40 a 50 afios, son un
54 % los que comentan haberla leido, el porcentaje mas elevado, como se observa en la grafica 20. Pero si se habla de usuarios de
embarcaciones de pesca (grafica 21), destacan los que no recuerdan haberla recibido, o no contestan a la pregunta, en consonancia con la
grafica 19.

Si se habla de las mujeres, también es la franja de edad 40-50 afios de embarcaciones de recreo (63%), las que declaran haberlo leido,
seguida de la franja 20-30 con un 54% (grafica 22).

Catalufia destaca en el gréfico 23 con 47 usuarios de embarcaciones deportivas que han leido el manual, mientras que Galicia, en el
gréfico 24 sobre las embarcaciones de pesca, lo hace sobre los que no lo recuerdan o no contestan. Si se analiza por género, los hombres son
similares a los globales y en cuanto a las mujeres, solo hay datos para las de Canarias.
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Recepcién y lectura del manual buenas practicas(hombres por edades emb. dep.)
mNOLORECUERDO  m NO ME INFORMARON ~ mNS/NC = SIYLOHELEIDO  mSIY NO LO HE LEIDO

54%
49%

20-30 30-40 40-50 50-60 MAS DE 60

Gréfica 20. Ha recibido el manual de buenas practicas ambientales, embarcacion deportiva, hombre

Fuente: Paisaje Limpio
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Recepcion y lectura del manual buenas practicas(hombres por edades pesq.)

B NOLORECUERDO  mNO ME INFORMARON  mNS/NC = SIYLOHELEIDO  mSIY NO LO HE LEIDO

43,33% 41,67%

o, 38,52%
37,70% ° 35,06% 33,77%

20-30 30-40 40-50 50-60 MAS DE 60

Gréfica 21 Ha recibido el manual de buenas préacticas ambientales, embarcacion pesquera, hombre

Fuente: Paisaje Limpio
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Recepcién y lectura del manual buenas practicas(mujeres por edades emb. dep.)

= NO LO RECUERDO  ® NO ME INFORMARON ~ mNS/NC = SIYLOHELEIDO  mSIY NO LO HE LEIDO
100%
63% .
54% 465 60%
% 40%
21% 25%
13%
0% g o% l 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
20-30 30-40 40-50 50-60 MAS DE 60

Gréfica 22. Ha recibido el manual de buenas practicas ambientales,
embarcacion deportiva, mujer
Fuente: Paisaje Limpio

No hay mujeres que hayan contestado a la encuesta y practiquen la pesca de bajura.

65



‘LG PROGR.WA Unién Europea “
i‘i R R fsmcon cusecs N'%, P"‘\"Q p eamar Fondo Kuropeo Mariimo y INTE ARES

;Lfademcmn Nuclnnul (e Cofradias de Pescadores

Le facilitaron el manual de buenas practicas medioambientales en el puerto (por CCAA emb.
dep.)
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47

ANDALUCIA BALEARES C. VALENCIANA CANARIAS CATALUNA GALICIA MURCIA PAIS VASCO

Gréfica 23. Le facilitaron el manual de buenas practicas medioambientales en el puerto, embarcacién deportiva, por CCAA
Fuente: Paisaje Limpio
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Gréfica 24. Le facilitaron el manual de buenas practicas medioambientales en el puerto, embarcacion pesquera, por CCAA
Fuente: Paisaje Limpio
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Le facilitaron el manual de buenas practicas medioambientales en el puerto (hombres por
CCAA emb. dep.)
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Gréfica 25. Le facilitaron el manual de buenas practicas medioambientales en el puerto, embarcacién deportiva, por CCAA, hombres
Fuente: Paisaje Limpio
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Le facilitaron el manual de buenas practicas medioambientales en el puerto (hombres por
CCAA pesq.)
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Gréfica 26. Le facilitaron el manual de buenas practicas medioambientales en el puerto, embarcacién pesquera, por CCAA, hombres
Fuente: Paisaje Limpio
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Le facilitaron el manual de buenas practicas medioambientales en el puerto (mujeres por CCAA
emb. dep.)

B NOLORECUERDO  mNO ME INFORMARON  m NS/NC SIYLOHELEIDO  mSIYNOLOHELEIDO
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Gréfica 27.Le facilitaron el manual de buenas practicas medioambientales en el puerto, embarcacion deportiva, por CCAA, mujeres
Fuente: Paisaje Limpio

No hay mujeres que practiquen la pesca que hayan contestado a las encuestas.
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Gréfica 28. Separacion de residuos en la embarcacion deportiva

Fuente: Paisaje Limpio

71



e ‘LG PROGRAMA
= v mn H

undacién Bindbenddor

oo, INTEMNARES (]
;LfedemcmnﬂuclmldeBurmdiusdepmdues

Separacion de residuos en la embarcacion (pesq.)
® "HOMBRE" m "MUJER"
74,29%
21,30%
0,
0,00% - 0,00% 0,52% 0,00% 3,90% 0,00%
——
NO SITODOS SI SOLO ENVASES SI SOLO VIDRIO

Gréfica 29: Separacion de residuos en la embarcacion pesquera

Fuente: Paisaje Limpio
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Separacion hombres por edades (emb. dep.)

BNO mSISOLO ENVASES mSISOLO VIDRIO

9 97,30%
90,60% 96,10% 94,10% 6

7,50
]1907 % I260%130-/. I100°/5°°/' I140°/.140°/.

96,90%

3,10% 0,00%

20-30 30-40 40-50 50-60

MAS DE 60

Gréfica 30. Separacion de residuos en la embarcacion deportiva, por
franjas de edad, hombres

Fuente: Paisaje Limpio
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Separacion hombres por edades (pesq.)
BNO mSITODOS mSISOLO ENVASES SISOLO VIDRIO
78,69%
69,79% 74,03%
46,67% 46,67%
1,88% 0,49% 4,68%
67% 7,29%
0, 00% 1,04% 0,82% 0,00% 0,00%L,30%
20-30 30-40 40-50 50-60
Gréfica 31.Separacion de residuos en la embarcacion pesquera, por
franjas de edad, hombre
Fuente: Paisaje Limpio
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Separacion mujeres por edades (emb. dep.)
MNO mSISOLO ENVASES mSISOLO VIDRIO
97% 100% 100%
88% 88%
13% 13%
3% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
20-30 30-40 40-50 50-60 MAS DE 60

Gréfica 32. Separacion de residuos en la embarcacion deportiva, por franjas de edad, mujeres

Fuente: Paisaje Limpio

No se ha encuestado a ninguna mujer que

se dedique a la pesca de bajura.

Si se habla de separacién de residuos en la embarcacion, tanto hombres como mujeres en embarcaciones de recreo (gréfica 29),
declaran no tener el habito de separar los residuos en la embarcacion, mientras que en las de pesca (grafica 30), la mayoria de los hombres
no lo hace (siendo los porcentajes mejores que en las deportivas).

En las graficas 30 y 31, se observa como las franjas de edad mas concienciadas con la separacion de residuos es la de 20 a 30 afios,
pero como se ha dicho antes, con mejor proporcion en el caso de las pesqueras en todas las franjas. No obstante, los datos son muy bajos, es
una mayoria dominante la que no separa los residuos.

Si se habla de las mujeres, en la grafica 28 se aprecia como el porcentaje de no separacion es mas bajo en las deportivas que en el
caso de los hombres, siendo la franja de edad que mas separa la de los 30 a los 40 afios.
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8.3. Comparativa del analisis previo a este estudio

A continuacion, en las siguientes tablas (tablas 1y 2) se hara una comparacion entre los usuarios de ambos puertos con el analisis
previo realizado por Gest Survey S.L. Se marcara con un signo de prohibido el colectivo que tenga unas costumbres mas desfavorables.

Tabla 1.

Puertos deportivos Puertos pesqueros Comparativa

ESTADOS NO NOS PUEDE INDICAR LA CA
GENERA, EL RESTO VARIA ENTRE LOS 50 Y 400 G

ADOS NO NOS PUEDE INDICAR LA C,
RA, EL RESTO OBTIENE UN PROMEDIO DE

ORGANICO

‘ ®LOTIRO AL MAR

DEPOSITAN EN BOLSAS = SE DEPOSITAN EM CUBOS DURANTE LA
DURANTE LA NAVEGACION MNAVEGACION

ORGANICO

. = LOSREDIDUOS ORGANICOS SE

FLOSREDIDUOS ORGANICOS SE
DEPOSITAN EN CUBOS
DURANTE LA NAVEGACION

H OS5 REDIDUOS ORGANICOS SE
TIRAN AL MAR

NCUESTADOS TIRA AL MAR LOS RESID

.

B SE DEPOSITAN EN BOLSAS DURANTE LA
NAVEGACION

W NS/NC

ESTADOS TIRA AL MAR LOS R
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NCUESTADOS NO NOS PUEDE INDICAR LA CAl CUESTADOS NO NOS PUEDE INDICAR LA CA|
XA, EL 73% RESTANTE TIENE UN PROMEDIO DE GEN EL 11% RESTANTE TIENE UN PROMEDIO DE GE
ENVASES DIARIOS. ENVASES DIARIOS.

ENVASES
ENVASES : PLASTICOS Y LATAS

‘ W LOS ENVASES SE DEPOSITAN ‘}

ENBOLSAS DURANTE LA
NAVEGACION

®LOTIRO ALMAR

7 LOS ENVASES SE DEPOSITAN
EN CUBOS DURANTE LA
NAVEGACION

= NS/NC

DS ENCUESTADOS NO NOS PUEDE INDICAR
N QUE GENERA AL DiA, PERO SON MUY POCAS
EXCLUYEN ENVASES).

PAPEL Y CARTON

ELOTIROALMAR

1 SE DEPOSITAN EN BOLSAS DURANTE LA
NAVEGACION

W SE DEPOSITAN EN CUBDS DURANTE LA
NAVEGACION

 SE DEPOSITAN EN CUBOS DURANTE LA
NAVEGACION

W SE DEPOSITAN EN BOLSAS DURANTE LA
NAVEGACION

B NS/NC

CUESTADOS NO NOS PUEDE INDI(
E GENERA PERO SON MUY POCAS UNIDA

ENVASES).

PAPEL Y CARTON

<

W SE DEPOSITAN EN CUBOS DURANTE LA
NAVEGACION

» SE DEPOSITAN EN BOLSAS DURANTE LA
NAVEGACION

W NS/NC

STADOS NO NOS PUEDE INDICAR QU
DE PAPEL/ CARTON
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ERACION DE TETRABRIK Y ENVASES D RACION DE TETRABRIK Y ENVASES DE
DE 3 UNIDADES AL DIA. DE 3 UNIDADES DIARIAS.

TETRABRIK Y ENVASES DE PAPEL Y CARTON TETRABRIK Y ENVASES DE PAPEL Y CARTON

' I ®LOTIROALMAR
% SE DEPOSITAN EN CUBOS DURANTE LA
= 5E DEPOSITAN EN BOLSAS DURANTE LA NAVEGACION
NAVEGACION
W SE DEPOSITAN EN BOLSAS DURANTE LA
= SE DEPOSITAN EN CUBOS DURANTE LA NAVEGACION
NAVEGACION atsMNE

SUESTADOS NO NOS PUEDE INDICAR LA C. ZUESTADOS NO NOS PUEDE INDICAR LA C/
ERA, EL 28% RESTANTE TIENE UN PROMEDIO : ENERA, EL 17% RESTANTE TIENE UN PROMEDIO
DIARIA DE 4,4 UNIDADES . . UNIDADES Y UN 68% DE LOS ENCUESTADOS NOS IN
GENERA VIDRIO DURANTE LA NAVEGACION.

VIDRIO VIDRIO

= SE DEFOSITAEN BOLSAS W SE DEPOSTAN EN CUBOS DURANTE LA
DURANTE LA NAVEGACION NAVEGACION
© SE DEPOSITAEN CUBOS = SE DEPOSITAN EN BOLSAS DURANTE LA
DURANTE LA NAVEGACION MAVEGACION
NS/NC
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ADOS NOS INDICA QUE SE FUMA D
ION. EL 70% NO SABE LA CANTIDAD DE CIGA
LA NAVEGACION, EL 30% RESTANTE TIENE UN
CIGARRILLOS DIARIOS.

CIGARRILLOS

®LAS COLILLAS SE DEPOSITAN
EN CENICEROS

HNS/NC

WSETIRA ALMAR

0S TIRA LAS COLILLAS

USUARIOS DEPOSITA LOS RESIDUOS GEN
S ESPECIFICOS DEL PUERTO CON SEPARACIO!

ONTENEDORES ESPECIFICOS EN EL PUERTO CUANDO S

DEPOSITO DE RESIDUOS PROPIOS EN EL PUERTO

= EN LAS PAPELERAS

\‘  EN LOS CONTENEDORES ESPECIFICOS
CON SEPARACION DE RESIDUOS

® EN LOS CONTENEDORES DEL PUERTO!
SIN SEPARACION DE RESIDUOS( NQ
EXISTEN ESPECIFICOS)

™ EN LOS CONTENEDORES DEL PUERTO!
SIN SEPARACION DE RESIDUOS

= NS/NC
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UESTADOS NOS INDICA QUE SE FUMA D
'SOBRE LOS FUMADORES, EL 73% NO SA|
 QUE SE FUMAN DURANTE LA NAVEGACION Y EL
UN PROMEDIO DE 12 CIGARRILLOS DIARIOS POR

CIGARRILLOS ‘
# LASCOUILLAS S DEPOSTAN EN
CENICERDS

WNS/NC

®|LOTIRO AL MAR

WEN LOS CONTENEDORES ESPECIF
CON SEPARACION DE RESIDUDS

WEN LAS PAPELERAS DEL PUERTO

WEN LOS CONTENEDORES ESPECIFICOS
. SIN SEPARACION DE RESIDUDS

WEN LOS CONTENEDORES ESPECIFICOS
SIN SEPARACION DE RESIDUDS POROUE
NO EXISTEN
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TARIOS REALIZA EL MANTENIMIENT

® EL PROPIETARIO DE LA EMBARCACION

 SERVICIO DE MANTENIMIENTO
PRIVADO

W SERVICIO DE MANTENIMIENTO DEL
PUERTO

B NS/NC

SARCACIONES DISPONE DE WC CON
RESIDUALES

W NO DISPONE DE WC EN LA
EMBARCACION

w DISRONE DE WC CON TRATAMIENTO DE
AGUAS RESIDUALES

= DISPONE DE WC SIN TRATAMIENTO DE
AGLUAS RESIDUALES

INTEWNARES m
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TARIOS REALIZA EL MANTENIMIENT:

33% DE LAS EMBARCACIONES DISPONE DE WC

B MANTENIMIENTO PROPIO DEL BUQUE
& MANTENIMIENTO PRIVADO DEL BUQUE

DHSPONE DE WC CON
AGLIAS RESIDLIALES

AGUAS RESIDUALES
mND DISPONE DE WC

= DHSPONE DE WC SIN TRATAMIENTO DE
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PROPIETARIOS QUE REALIZA EL MANTENIMIENT DELOS PROPIETARIOS DEPOSITAEL ACEITEEN
'NOS PUEDE INDICAR QUE HACE CON LOS ACEITES CONTENEDORES ESPECIFICOS DEL PUERTO.

W DEPOSITO EN EL PUNTO LIMPIO B DEPOSITO EN EL PUNTO LIMPIO

# DEPOSITO EN LOS CONTENEDORES # EN LOS CONTENEDORES ESPECIRCOS
ESPECIFICOS DEL PUERTO DEL PUERTO

= N5/NC WEN LOS CONTENEDORE S DEL PUERTO

W NS/NC

S PROPIETARIOS QUE REALIZA EL MANTE ! PROPIETARIOS QUE REALIZA EL MANT
DEPOSITA LAS BATERIAS / PILAS EN EL PUNTO LIN / | DEPOSITA LAS BATERIAS / PILAS EN EL PUNTO LIMF
ONTENEDORES ESPECIFICOS HABILITADOS PARA EL | CONTENEDORES ESPECIFICOS HABILITADOS PA

H DEPOSITO EN EL PUNTO LIMPITS
= DEPOSITOEN EL PUNTO LIMPIQ

% DEPOSITO EN LOS CONTENEDORES

ESPECIFICOS DEL PUERTO  EN LOS CONTENEDORES ESPECIFICOS
W DEPOSITO EN LOS CONTENEDORES DEL DEL PUERTO

PUERTO WENLOS CONTENEDORES DEL PUERTO
= Ns/NC

" = EN LAS PAPELERAS DEL PUERTO

BNS/NC
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)S PROPIETARIOS QUE REALIZA EL MANTE!
)EPOSITA EL DISOLVENTE / PINTURAS EN EL P!
O Y UN 40% NO NOS PUEDE INDICAR DONDE LO

S PROPIETARIOS QUE REALIZA EL MANTE
DEPOSITA EL DISOLVENTE / PINTURAS EN E .
0S CONTENEDORES HABILITADOS PARATALFIN Y
PUEDE INDICAR DONDE LO DEPOSITA.

H DEPOSITO EN EL PUNTO LIMPIO = DEPOSITO EN EL PUNTO LIMPIO

= DEPOSITO EN LOS CONTENEDORES DEL| F:-:  EN LOS CONTENEDORES ESPECIFICOS
PUERTO DEL PUERTO

W EN LOS CONTENEDORES DEL PUERTO:

WENELMAR |_— B NSINC

mNS/NC

PROPIETARIOS QUE REALIZA EL MA
| DEPOSITA EL AGUA DE SENTINA/ AGUARI

v

WENEL MAR

B DEPOSITO EN EL PUNTO LIMPIO

= SERVICIO DE ASPIRACION DEL PUERTQ
WENEL MAR
B NS/NC

% EN EL SERVICIO DE ASPIRACION DEL
PIERTO

WNS/NC
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OPIETARIOS QUE DEPOSITA LOS RESIDUOS i TARIOS QUE DEPOSITA LOS RESIDUC
PUERTO NOS INDICA QUE LO HACE POR QUE SE PUERTO NOS INDICA QUE LO HACE POR QUE
EL ESTADO DEL MAR. EL ESTADO DEL MAR.

‘ . W CONCIENCI A MEDIOAMBIENTAL
 CREQ EN LAS VENTAIAS DEL RECICLAIE
B ME PREOCUPC DEL ESTADO DEL MAR

WESFACIL = ES UNA OBLIGACION DEL CIUDADANC
WES FACIL

W CRED EN LAS VENTAJAS DEL RECICLAJE
= NS/NC

W ESUNA OBLIGACION DEL CILIDADANO

B ME PREOCUPO POR EL ESTADO DEL
MAR
®OTROS

OPIETARIOS QUE NO SEPARA LOS RESIDUO:S PIETARIOS QUE NO SEPARA LOS RESID
NOS PUEDE INDICAR EL MOTIVO. INDICA QUE FALTAN CONTENEDORES.

B CONTENEDORES LLENOS

Uw ¥ LO DEPOSITO EN LA PAPELERA MAS
CERCANA
B FALTADE CONTENEDORES RTADC oMo,
# DEPOSITO TODO EN LA PAPELERA MAS
= LEJANIA DEL CONTENEDORES CERCAMA

B NO DISPONGO DE ESPACIO
B NO CREO EN EL RECICLAJE

\. = NO CREO EN LAS VENTAIAS DEL
’ =QTROS RECICLAJE

= HSNE

Tabla 1: Comparativa resultados. Gréficas

Fuente: Paisaje Limpio
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Tabla 2

Datos generales de los participantes

Puertos deportivos:

El promedio de edad de los 444 encuestados es de 43 afios,
siendo el 82% hombres.

El 54% de los encuestados dispone de una embarcacion de
motor frente al 46% que dispone de una embarcacion de vela.

El promedio de eslora de las embarcaciones es de 9 m.

El 69% de los participantes nos indica que sale a navegar por
Hobby.

El promedio de afos navegando es de 13.

El 67% de los encuestados suele salir a navegar en los meses de
verano y vacaciones (Semana Santa /Puentes).

El 89% de los propietarios suele ir de forma habitual
acompanfado.

El 44% de los encuestados nos indica que se fuma de forma
habitual en la navegacion

Puertos pesqueros:

El promedio de edad de los 385 encuestados es de 46 afios,
siendo el 94% hombres.

El 64% de los encuestados nos indica que el buque es de su
propiedad

El promedio de eslora de las embarcaciones es de 13,5 m.

El 57% de los encuestados nos indica que es el primer buque
que dispone.

El promedio de afios trabajando en el sector es de 22.

El 80% de los encuestados suele salir a faenar durante todo el
afio por igual con un promedio de salida de 5 dias y 9 horas
diarias.

El promedio de miembros de la tripulacion que sale a faenar es
de 5.

El 72% de los encuestados nos indica que se fuma de forma
habitual en el buque durante la navegacion
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Datos generales: informacioén / formacién

Puertos deportivos:

[

El 60% de los encuestados ha recibido Formacion / Informacién
sobre la Gestion de Residuos en relacion a la navegacion, de los
cuales; un 31% recuerda quién la implementd, siendo un 21% el
Puerto de amarre y un 10% la Escuela Nautica.

El 47% de los encuestados ha recibido un Manual de Buenas
Practicas Medioambientales en el Puerto de Amarre, de los
cuales un 91% lo ha leido.

Un 48% de los encuestados nos indica que el medio de
comunicacion utilizado entre el Puerto y el propietario es el
correo electrénico.

Generacion y almacenamiento de residuos propios

Puertos deportivos:

b

El 100% de los encuestados nos indica que suele llevar
alimentacion (comida/bebida) de forma habitual, siendo
transportada en un 92 % de los casos en bolsas.

El 46% de los encuestados nos indica que dispone de un lugar
especifico en la embarcacion para guardar los residuos y el 96%
nos indica que no separa los residuos a la hora de guardarlos en
la embarcacion.

Los residuos generados en la embarcacion de forma habitual
son:

INTEN\ARES
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paisaje

Puertos pesqueros:

El 53% de los encuestados ha recibido Formacién / Informacién
sobre la Gestion de Residuos en relaciéon a la navegacion, de los
cuales; un 40% recuerda quién la implemento, siendo un 21% la
Cofradia y un 19% restante el Puerto y Cursos.

El 25% de los encuestados ha recibido un Manual de Buenas
Practicas Medioambientales en el Puerto de Amarre, de los
cuales un 90% lo ha leido.

Un 42% de los encuestados se comunica con el Puerto/ Cofradia
de forma telefonica, el 33% de forma personal.

Tan solo el 2% de los usuarios recibe comunicaciones mediante
correo electrénico.

Puertos pesqueros:

b

El 100% de los encuestados nos indica que suele llevar
alimentacion (comida/bebida) de forma habitual, siendo
transportada en un 89 % de los casos en bolsas.

El 22% de los encuestados nos indica que dispone de un lugar
especifico en la embarcacion para guardar los residuos.

Los residuos generados en la embarcacion de forma habitual
son:
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Orgénicos

Envases de plasticos y latas

Papel /cartén

Tetrabrik y envases de papel y cartén
Vidrio

Colillas de cigarrillos

Tabla 2: comparativa resultados puertos deportivos /puertos pesqueros

Fuente: Paisaje Limpio

Conclusiones:

En cuanto a las redes, los marineros que han contestado indican que las desechan en los contenedores del puerto, sin embargo, los
aparejos de pesca los depositan en los lugares destinados a tal fin.

En temas de residuos asimilables a urbanos, etc., con las pocas respuestas que se obtuvieron, se puede concluir que tienen mejores
costumbres los propietarios de embarcaciones en puertos deportivos, ya que tienden a tirar menos basura al mar, entre otras. Esto, sumado a
gque salen con menos frecuencia que los de puertos pesqueros, implica un mayor esfuerzo en sensibilizacion sobre estos ultimos, ya que el
impacto es todavia mas notable. Sin embargo, los usuarios de embarcaciones deportivas, separan menos los residuos reciclables en la

embarcacion que los pescadores.

Sobre el mantenimiento de las embarcaciones realizada por los propios usuarios, tienen mejores costumbres los amarrados en puertos
pesqueros, ya que acostumbran a deshacerse de los residuos en los sitios destinados a ese fin. Si a esto se le afiade, por ejemplo, el hecho
de que indican que cambian las baterias con menor frecuencia (probablemente por pasar menos tiempo en desuso), resulta en un menor
impacto ambiental que los fondeados en puertos deportivos. Por consiguiente, en estos temas, es de mayor importancia incidir en las

embarcaciones de puertos deportivos.

paisaje

Organicos

Envases de plasticos y latas
Papel/cartén

Tetrabrik y envases de papel y cartén
Vidrio

Caolillas de cigarrillos
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